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AVVISO AGLI ABBONATI 


Dal 30 ottobre vengono resi noti nelle ultime pagine della Gazzetta Ufficiale i canoni di abbona- 
mento per l’anno 2007. Contemporaneamente sono state spedite le offerte di rinnovo agli abbonati, 
complete di bollettini postali premarcati (di colore rosso) per la conferma dell’abbonamento stesso. 
Si pregano i signori abbonati di far uso di tali bollettini e di utilizzare invece quelli prestampati di colore 
nero solo per segnalare eventuali variazioni. 

Si rammenta che la campagna di abbonamento avrà termine il 28 gennaio 2007 e che la sospen- 
sione degli invii agli abbonati, che entro tale data non avranno corrisposto i relativi canoni, avrà effetto 
dal 25 febbraio 2007. 

Si pregano comunque gli abbonati che non intendano effettuare il rinnovo per il 2007 di darne 
comunicazione via fax al Settore Gestione Gazzetta Ufficiale (n. 06-8508-2520) ovvero al proprio fornitore. 
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DECRETI E DELIBERE DI ALTRE AUTORITÀ 


COMITATO INTERMINISTERIALE 
PER LA PROGRAMMAZIONE ECONOMICA 


DELIBERAZIONE 22 marzo 2006. 


Sostegno allo start-up di nuove iniziative imprenditoriali ad 
elevato contenuto tecnologico nell’ambito dei distretti tecnolo- 
gici (articolo 6, comma 5, del decreto-legge n. 35/2005, conver- 
tito nella legge n. 80/2005). (Deliberazione n. 10/2006). 


IL CIPE 


Visto il decreto legislativo 9 gennaio 1999, n. 1, come 
modificato ed integrato dal decreto legislativo 14 gen- 
naio 2000, n. 3, che ha istituito Sviluppo Italia S.p.A.; 


Visto il decreto legislativo 21 aprile 2000, n. 185, con- 
cernente la disciplina degli incentivi all’autoimprendi- 
torialità e all’autoimpiego, emanato in attuazione della 
delega di cui all’art. 45, comma 1, della legge 17 maggio 
1999, n. 144; 


Visto l’art. 6, comma 5, del decreto-legge 14 marzo 
2005, n. 35, convertito nella legge 14 maggio 2005, 
n. 80, in base al quale il CIPE, su proposta del Ministro 
dell’istruzione, dell’università e della ricerca, di con- 
certo con il Ministro delle attività produttive, può riser- 
vare una quota delle risorse del Fondo per le aree sot, 
toutilizzate (FAS) di cui all’art. 61 della legge 27 dicem- 
bre 2002, n. 289, al finanziamento di nuove iniziative 
realizzate ai sensi del Titolo I del decreto legislativo 
21 aprile 2000, n. 185, per l'avvio di nuove,iniziative 
imprenditoriali ad elevato contenuto tecnologico nel- 
l’ambito dei distretti tecnologici individuati helle intese 
tra il Ministero dell’istruzione, dell’università e della 
ricerca e le Regioni; 


Visto il richiamato comma 5 nel quale viene previsto 
che il CIPE, con la medesima delibera, definisca le 
caratteristiche delle iniziative bèneficiarie dell’inter- 
vento e 1 requisiti soggettivi dersoci delle imprese pro- 
ponenti, anche al fine di promùovere interscambi tra 
mondo della ricerca e imprèsey nonché le modalità di 
accesso preferenziale ai benefici di cui al decreto legi- 
slativo 27 luglio 1999, n° 297, per il finanziamento di 
programmi di ricerca; 

Vista la delibera di questo Comitato del 14 febbraio 
2002, n. 5 (Gazzett&OUfficiale n. 117/2002) con la quale 
sono stati fissati/Iscriteri e gli indirizzi per la conces- 
sione degli incentivi all’autoimprenditorialità e all’au- 
toimpiego; 

Viste le delibere di questo Comitato n. 2 e n. 3/2006, 
adottate in-data odierna, con le quali sono state fra l’al- 
tro, disposte, nell’ambito del riparto del Fondo per le 
aree séttoutilizzate (FAS) 2006, due apposite riserve 
finanziafie di 40 milioni di euro (punto 4 della delibera 
n. 2/2006) e di 10 milioni di euro (punto 4.1.2 della deli- 
bera n. 3/2006) per il finanziamento degli interventi di 
cui alla presente delibera; 


Visto il decreto del Ministro dell’ecomomia e delle 
finanze 16 luglio 2004, n. 250, di concerto con il Mini- 
stro del lavoro e delle politiche sociàk e, relativamente 
alle disposizioni di cui al titolo Ixcapo III, del decreto 
legislativo 185/2000, anche com il Ministro delle politi- 
che agricole e forestali, con il quale è stato adottato il 
relativo regolamento attuatîvo/recante criteri e moda- 
lità per la concessione delle7agevolazioni in favore del- 
l’autoimprenditorialità; 


Considerato che ai sensi dell’art. 23, comma 1, del 
decreto legislativo 185/2000, alla società Sviluppo Ita- 
lia S.p.A. è affidato ircompito di provvedere alla sele- 
zione ed erogazioneydella agevolazioni, anche finanzia- 
rie, e all’assistenza/tecnica dei progetti e delle iniziative 
presentate ai-fini della concessione delle misure incenti- 
vanti relative; all’autoimprenditorialità e all’autoim- 
piego; 

Vista.la ‘proposta del Ministero dell’istruzione, uni- 
versità*e/ricerca n. 35/Segr. Ric del 13 marzo 2006, 
concernente il sostegno allo start-up di nuove iniziative 
imprenditoriali ad elevato contenuto tecnologico nel- 
Fambito di distretti tecnologici, sulla quale è stato 
acquisito il parere del Ministero delle attività produt- 
tive; 


Delibera: 


1. Ammissibilità 


1.1 Sono ammesse ai benefici di cui all’art. 6, 
comma 5, del decreto-legge n. 35/2005, convertito nella 
legge n. 80/2005, le iniziative imprenditoriali che soddi- 
sfino i seguenti requisiti soggettivi ed oggettivi: 


a) la sede operativa dell’impresa proponente deve 
essere localizzata nell’ambito di un distretto tecnolo- 
gico; 

b) l'iniziativa imprenditoriale deve essere caratte- 
rizzata da contenuto tecnologico medio/elevato ed 
essere coerente con la specializzazione del distretto nel 
quale è localizzata; 


c) l’iniziativa imprenditoriale può essere realizzata 
da imprese costituite in forma societaria o cooperativa; 


d) alla data di presentazione della domanda la 
maggioranza, sia numerica sia di capitali, dell’impresa 
proponente deve essere composta da giovani di età tra 
118 e140 anni, residenti nei territori agevolati di cui al 
decreto legislativo 185/2000. La maggioranza dei soci 
deve essere altresi in possesso di diploma di laurea ed 
almeno uno di essi deve avere o aver avuto la qualifica 
di docente universitario, o ricercatore, o tecnico lau- 
reato, o dirigente, presso un’università o un ente pub- 
blico o privato di ricerca. Viene considerato ricercatore, 
oltre chi ne possegga la qualifica formale, anche chi 
abbia conseguito un diploma di dottorato ovvero sia, 0 


ne ia 
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sia stato, titolare di un assegno di ricerca o di una borsa 
di ricerca pubblica o che sia, o sia stato, responsabile 
per almeno due anni di un progetto di ricerca pubblico; 


e) l'investimento proposto non deve superare i 
3.000.000 euro, per gli investimenti relativi alla produ- 
zione di beni in agricoltura, industria e artigianato e 
alla fornitura di servizi alle imprese, di cui al capo I 
del titolo I del decreto legislativo n. 185/2000, e non 
deve superare 1.000.000 di euro per quelli relativi alla 
fornitura di altri servizi, di cui al capo II del titolo I 
del decreto legislativo n. 185/2000; 


f) Viniziativa imprenditoriale deve prevedere l’am- 
pliamento della base imprenditoriale, produttiva e 
occupazionale; 


g) l'impresa proponente deve risultare costituita 
non prima di dodici mesi dalla data della domanda. 


1.2. Sviluppo Italia S.p.A., ricevuta la domanda, 
richiede un parere circa la coerenza dell’iniziativa 
imprenditoriale con la specializzazione del distretto 
tecnologico al soggetto gestore del distretto stesso 
ovvero, qualora tale soggetto non sia ancora operativo, 
alla Regione ed al Ministero dell’istruzione, dell’univer- 
sità e della ricerca, Direzione generale per lo sviluppo 
e il coordinamento della ricerca. Nell’ipotesi in cui i 
predetti pareri non siano pervenuti entro trenta giorni 
dalla richiesta, la verifica della citata coerenza viene 
svolta direttamente da Sviluppo Italia, che procede in 
tal senso anche in caso di pareri discordi. La coerenza 
dell’iniziativa imprenditoriale con l’attività distrettuale 
deve essere valutata sulla base, in particolare, dei 
seguenti parametri: tipologia e settore dell'iniziativa 
imprenditoriale e/o sinergie attivabili cofmuniversità 
e/o centri di ricerca. 


2. Criteri di valutazione 
Nella valutazione dei progetti presentati ai sensi della 
presente delibera, Sviluppo Italia SPA. terrà conto, in 
particolare, dei seguenti elementi: 
a) innovatività del progètto; 
b) commerciabilità del prodotto o del servizio; 


c) sostenibilità finafiziaria e prospettive reddituali 
del progetto; 


Sviluppo Italia S.p.A. terrà inoltre conto di: 


d) partnership attivabili con altre imprese del 
distretto e/6toh università e/o centri di ricerca; 


e) configurazione di azienda spin-off di università 
e/o centri di ricerca e/o imprese del distretto; 


f) sviluppo produttivo di brevetti depositati dal- 
l’impresa proponente e/o dai componenti la compagine 
sociale; 
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g) esperienze professionali e formative»possedute 
dai componenti la compagine sociale; 


h) utilizzo di tecnologie volte a ridurfe l’impatto 
ambientale. 


3. Modalità di accesso preferenziale.gHe riserve finanzia- 
rie fissate dal CIPE 


3.1 Il finanziamento degli interventi di cui alla pre- 
sente delibera è garantito avvalere sull’apposita riserva 
di 40 milioni di euro prevista allo scopo da questo 
Comitato in occasione del riparto del Fondo per le aree 
sottoutilizzate (FAS) /2006, con la odierna delibera 
n. 2/2006 (punto 4, programmi per l’autoimprendito- 
rialità e l’autoimpiégo)"e di eventuali successive asse- 
gnazioni integrative. 


3.1 Ai fini dell’aècesso preferenziale ai benefici di cui 
al decreto legislativo 27 luglio 1999, n. 297 le iniziative 
ritenute ammissibili, ai sensi della presente delibera, 
potranno altresì fruire dell’apposita riserva finanziaria 
di 10 milioni di euro prevista allo scopo da questo 
Comitato,in occasione del riparto del Fondo per le aree 
sottoutilizzate (FAS) 2006, con la odierna delibera 
n. 3/2006 (punto 4.1.2, settore ricerca) e di eventuali 
successive assegnazioni integrative. 


4\ Relazioni 


Entro il 31 luglio ed il 31 gennaio di ogni anno, Svi- 
luppo Italia S.p.A. trasmette al Ministero dell’istru- 
zione, dell’università e della ricerca relazioni semestrali 
sull’attuazione della presente delibera riferite, rispetti- 
vamente, ai periodi dal 1° gennaio al 30 giugno e dal 
1° luglio al 31 dicembre. 


5. Rinvio 


Per tutto quanto non previsto o non diversamente 
disposto dalla presente delibera, si richiamano ed appli- 
cano le disposizioni del titolo I del decreto legislativo 
n. 185/2000, e successive modificazioni ed integrazioni 
e la relativa normativa attuativa contenuta nel decreto 
ministeriale 16 luglio 2004, n. 250, e successive modifi- 
cazioni ed integrazioni, nonché la convenzione vigente 
tra il Ministero del lavoro e delle politiche sociali e Svi- 
luppo Italia S.p.A. per l’attuazione del citato decreto 
legislativo n. 185/2000. 


Roma, 22 marzo 2006 


Il Presidente 
BERLUSCONI 


Il segretario del CIPE 
BALDASSARRI 


Registrato alla Corte dei conti il 31 ottobre 2006 
Ufficio di controllo Ministeri economico-finanziari, Registro n. 6 - 
Economia e finanze, foglio n. 123 
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DELIBERAZIONE 29 marzo 2006. 


Primo programma delle opere strategiche (legge n. 443/ 
2001), Pedemontana Lombarda: collegamento autostradale 
Dalmine-Como-Varese-Valico del Gaggiolo ed opere ad esso 
connesse. (Deliberazione n. 77/2006). 


IL CIPE 


Vista la legge 21 dicembre 2001, n. 443, che, all’art. 1, 
ha stabilito che le infrastrutture pubbliche e private e 
gli insediamenti strategici e di preminente interesse 
nazionale, da realizzare per la modernizzazione e lo svi- 
luppo del Paese, vengano individuati dal Governo 
attraverso un programma formulato secondo i criteri e 
le indicazioni procedurali contenuti nello stesso arti- 
colo, demandando a questo Comitato di approvare, in 
sede di prima applicazione della legge, il suddetto pro- 
gramma entro il 31 dicembre 2001; 


Vista la legge 1° agosto 2002, n. 166, che, all’art. 13, 
oltre a recare modifiche al menzionato art. 1 della legge 
n. 443/2001 e ad autorizzare limiti di impegno quindi- 
cennali per la progettazione e la realizzazione delle 
opere incluse nel programma approvato da questo 
Comitato, prevede che gli interventi medesimi siano 
compresi in intese generali quadro tra il Governo e ogni 
singola Regione o Provincia autonoma, al fine del con, 
giunto coordinamento e realizzazione delle opere; 


Visto il decreto legislativo 20 agosto 2002, 190, 
attuativo dell’art. 1 della menzionata legge®n.)443/ 
2001; 


Visti, in particolare, l’art. 1 della citatadegge n. 443/ 
2001, come modificato dall’art. 13 della-lègge n. 166/ 
2002, e l’art. 2 del decreto legislativo-n»490/2002, che 
attribuiscono la responsabilità dell’istruttoria e la fun- 
zione di supporto alle attività di questo Comitato al 
Ministero delle infrastrutture e-dei trasporti, che può 
in proposito avvalersi di appo$ita/«struttura tecnica di 
missione»; 


Visto il decreto del Presidente della Repubblica 
8 giugno 2001, n. 327, recante il testo unico delle dispo- 
sizioni legislative e regolamentari in materia di espro- 
priazione per pubblica)utilità, come modificato - da 
ultimo - dal decreto legislativo 27 dicembre 2004, n. 330; 


Visto l’art. 11 della legge 16 gennaio 2003, n. 3, 
recante «Disposizioni ordinamentali in materia di pub- 
blica amministrazione», secondo il quale, a decorrere 
dal 1° gennaîo 2003, ogni progetto di investimento pub- 
blico deve.essere dotato di un codice unico di progetto 
(CUP)i 


Visto il decreto legislativo 17 agosto 2005, n. 189, che 
apporta modifiche ed integrazioni al citato decreto legi- 
slativo n. 190/2002; 
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Vista la legge 23 dicembre 2005, n°266, che, 
all’art. 1, comma 78, autorizza un contributo*annuo di 
200 milioni di euro per quindici anni, a decorrere dal- 
l’anno 2007, per interventi infrastrutturali, prevedendo 
anche finalizzazioni di quote di detto.cOntributo a spe- 
cifici interventi e riservando in particolare alla realizza- 
zione delle opere di cui al «sistema pedemontano lom- 
bardo, tangenziale di Como e/di Varese» una percen- 
tuale non inferiore al 2% delle «risorse disponibili»; 


Vista la convenzione stipulata tra VANAS e l’Auto- 
strada Pedemontana Lombarda S.p.A. il 29 maggio 
1990 ed approvata con decreto emanato il 31 agosto 
1990 dall’allora Ministro dei lavori pubblici di concerto 
con il Ministro delXbilancio e della programmazione 
economica; 


Vista la delibera 21 dicembre 2001, n. 121 (Gazzetta 
Ufficiale n. 5172002 S.O.), con la quale questo Comi- 
tato, ai serisi del più volte richiamato art. 1 della legge 
n. 443/2001, ha approvato il 1° Programma delle opere 
strategiche; che all’allegato 1 include, tra i «sistemi stra- 
dali e autostradali» del corridoio plurimodale padano, 
l’«Asse’ stradale pedemontano piemontese-lombardo- 
veneto»; 


Vista la delibera 27 dicembre 2002, n. 143 (Gazzetta 
Ufficiale n. 87/2003, errata corrige nella Gazzetta Uffi- 
ciale n. 140/2003), con la quale questo Comitato ha 
definito il sistema per l’attribuzione del CUP, che deve 
essere richiesto dai soggetti responsabili di cui al punto 
1.4 della delibera stessa; 


Vista la delibera 25 luglio 2003, n. 63 (Gazzetta Uffi- 
ciale n. 248/2003), con la quale questo Comitato ha for- 
mulato, tra l’altro, indicazioni di ordine procedurale 
riguardo alle attività di supporto che il Ministero delle 
infrastrutture e dei trasporti è chiamato a svolgere ai 
fini della vigilanza sull’esecuzione degli interventi 
inclusi nel 1° Programma delle infrastrutture strategi- 
che; 


Vista la delibera 29 settembre 2004, n. 24 (Gazzetta 
Ufficiale n. 276/2004), con la quale questo Comitato 
ha stabilito che il CUP deve essere riportato su tutti i 
documenti amministrativi e contabili, cartacei ed infor- 
matici, relativi a progetti di investimento pubblico, e 
deve essere utilizzato nelle banche dati dei vari sistemi 
informativi, comunque interessati ai suddetti progetti; 


Vista la delibera adottata in data odierna, n. 75, con 
la quale questo Comitato ha, tra l’altro, proceduto alla 
ricognizione delle risorse rinvenienti  dall’art. 1, 
comma 78, della legge n. 266/2005 che sono da consi- 
derare allocabili da questo Comitato stesso, provve- 
dendo preliminarmente alla quantificazione delle quote 
di contributo assegnate per legge ad alcuni interventi 
in percentuale non predefinita e quantificando l’im- 
porto riservato al «sistema pedemontano lombardo, 
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tangenziali di Como e di Varese», in termini di volume 
di investimento, in 36,912 Meuro cui corrisponde un 
onere annuo massimo di 3,300 Meuro; 


Vista la sentenza 25 settembre 2003, n. 303, con la 
quale la Corte costituzionale, nell’esaminare le censure 
mosse alla legge n. 443/2001 ed ai decreti legislativi 
attuativi, si richiama all’imprescindibilità dell’intesa 
tra Stato e singola Regione ai fini dell’attuabilità del 
programma delle infrastrutture strategiche interessanti 
il territorio di competenza, sottolineando come l’intesa 
possa anche essere successiva ad un’individuazione 
effettuata unilateralmente dal Governo e precisando 
che l’attività posta in essere non vincola la Regione fino 
a quando l’intesa non venga raggiunta e che i finanzia- 
menti concessi all’opera sono da considerare inefficaci 
finché l’intesa stessa non si perfezioni; 


Visto il decreto emanato dal Ministro dell’interno il 
14 marzo 2003, di concerto con il Ministro della giusti- 
zia e il Ministro delle infrastrutture e dei trasporti, e 
s.m.i., con il quale in relazione al disposto dell’art. 15, 
comma 5, del decreto legislativo n. 190/2002 è stato 
costituito il Comitato di coordinamento per l’alta sor- 
veglianza delle grandi opere; 


Vista la nota 5 novembre 2004, n. COM/3001/1, con 
la quale il coordinatore del predetto Comitato di coor- 
dinamento per l’alta sorveglianza delle grandi operé 
espone le linee guida varate dal Comitato nella seduta 
del 27 ottobre 2004; 


Vista la nota 29 luglio 2005, n. 360, con/ta quale il 
Ministero delle infrastrutture e dei trasporti ha tra- 
smesso, tra l’altro, la relazione istruttoria/sul progetto 
preliminare del «Collegamento autostradale Dalmine- 
Como-Varese-Valico del Gaggiolo ed. opere ad esso 
connesse», proponendone l’approvaziene, con prescri- 
zioni e raccomandazioni, ai soli finiprocedurali; 


Considerato che questo Comitato, con delibera 
20 dicembre 1996, n. 319 (Gazzetta Ufficiale n. 305/ 
1996), ha dettato - ai sénsi dell’art. 11 della legge 
23 dicembre 1992, n. 498 -*direttive per la revisione 
delle convenzioni autostradali, fissando al 30 giugno 
1997 il termine per procedere a tale revisione e al 
31 dicembre stesso4anno il termine per l'approvazione 
dei nuovi atti convenzionali; 


Considerato che detto termine è stato prorogato con 
successive delibere e che non aveva comunque carattere 
perentorio; 


Considerato che, con delibera 29 luglio 2005, n. 94, 
questo Comitato ha approvato, con prescrizioni e rac- 
comandazioni, il progetto preliminare del «collega- 
mento autostradale Dalmine-Como-Varese-Valico del 
Gaggiolo ed opere ad esso connesse» nella versione 
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aggiornata con le integrazioni e modifichesmetessarie 
per completare il percorso autostradale, comè richiesto 
dalla Regione Lombardia; 


Considerato che la Corte dei conti ha formulato 
alcuni rilievi in ordine alla citata delibera, con partico- 
lare riferimento alla mancata présentazione del piano 
finanziario e all’omessa indicazione delle forme e delle 
fonti di finanziamento dell’opéra; 


Considerato che la Segretefia di questo Comitato, 
preso atto che la Corte&dei conti non aveva ritenuto 
esaustive le controdeduzioni formulate ai suddetti 
rilievi e sentiti il Ministero istruttore e la Regione inte- 
ressata, ha ritenutosopportuno procedere al ritiro della 
menzionata delibera, nel presupposto che la rilevanza 
dell’investimento è la specificità della situazione della 
concessionaria richiedano in effetti la produzione di un 
piano finanziafio a corredo del progetto preliminare; 


Considerato che questo Comitato ha conferito carat- 
tere programmatico al quadro finanziario riportato 
nell’allègato 1 della suddetta delibera n. 121/2001, riser- 
vandosi di procedere successivamente alla ricognizione 
délle diverse fonti di finanziamento disponibili per cia- 
scun intervento; 


Considerato che l’intervento «Sistema pedemontano 
e opere connesse» è ricompreso nella Intesa generale 
quadro tra Governo e Regione Lombardia, sottoscritta 
111 aprile 2003, alla voce «Interventi infrastrutturali - 
Corridoi autostradali e stradali»; 


Considerato che l’opera è inserita tra i «nuovi inter- 
venti autostradali in concessione», con l’importo di 
3.784,800 Meuro, nel piano decennale della viabilità 
2003-2012 sul quale questo Comitato si è pronunziato 
con delibera 18 marzo 2005, n. 4 (Gazzetta Ufficiale 
n. 165/2005), e che è altresì inclusa, con il medesimo 
costo, nel programma triennale ANAS 2003-2005 per 
lo sviluppo della rete autostradale, allegato al Con- 
tratto di programma relativo a detto triennio e sul 
quale questo Comitato si è espresso con delibera 
27 maggio 2005, n. 72 (Gazzetta Ufficiale n. 244/2005); 


Considerato che, con nota 28 marzo 2006, n. 233, il 
Ministero delle infrastrutture e dei trasporti ha tra- 
smesso il foglio del 27 stesso mese, con il quale PANAS 
ha comunicato che la concessionaria ha presentato, in 
esito alla richiesta formulata dal suddetto Ministero, 
un piano finanziario aggiornato dell’opera, di cui allega 
copia e che il proprio Consiglio di amministrazione ha 
approvato nella seduta del 16 marzo 2006; 


Udita la relazione del Ministro delle infrastrutture e 
dei trasporti; 


Acquisita in seduta l’intesa del Ministro dell’econo- 
mia e delle finanze; 


.Lugro. 
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Prende atto: 


delle risultanze dell’istruttoria svolta dal Ministero 
delle infrastrutture e dei trasporti ed in particolare: 


sotto l'aspetto tecnico-procedurale: 


che il progetto preliminare in esame riguarda la 
realizzazione di un collegamento autostradale dello svi- 
luppo di circa 76,5 km, articolato nella Tangenziale di 
Varese, nella Tangenziale di Como e nell’asse trasver- 
sale principale da Cassano Magnano - A8 in provincia 
di Varese sino all’A4 a Osio Sotto/Brembate in provin- 
cia di Bergamo, che interessa il territorio di 4 Province 
e 77 Comuni; 


che, in particolare, il suddetto collegamento 
comprende: 


il completamento del Sistema Tangenziale di 
Varese a nord, da Folla di Malnate sino al valico sviz- 
zero di Gaggiolo, e a sud ovest, dall’innesto sull’A8 
Milano - Laghi presso lo svincolo di Gazzada sino al 
ponte di Vedano Olona, per complessivi 10,68 km; 


la realizzazione della Tangenziale di Como 
che collega la A9 Milano - Chiasso, la s.p. 35 «Cantù - 
Como» e la ex s.s. 342 «Briantea» in Comune di Albese 
con Cassano, con uno sviluppo di 9,0 km; 


l’asse principale est-ovest che va dalla A4‘in 
Comune di Osio Sotto/Dalmine alla A51 Tangènziale 
est a Vimercate, con sezione a due corsie per‘sénso di 
marcia più corsia di emergenza (tratta D), e prosegue a 
tre corsie per senso di marcia con corsia di\emergenza 
da Usmate Velate fino a Desio, ove intersecarcon la s.s. 
36 «Valassina», e poi a Cesano Maderno dove si inter- 
rompe sulla ex s.s. 35 (tratta C), della quale la versione 
originaria del progetto prevedeva il potenziamento da 
Cesano Maderno a Lentate sul Seveso per un tratto di 
5,8 km dei 10,4 utilizzati; mentre da Lentate sul Seveso, 
sempre sulla s.s. 35, l’asse prosegue con sezione a tre 
corsie per senso di marcia con7corsia di emergenza fino 
alla A9 tra Turate e Lomazzo (tratta B) e con sezione a 
due corsie per senso di marcia con corsia di emergenza 
fino alla A8 a Cassano.Magnano (tratta A); 


che la tipologia=dell’infrastruttura stradale pro- 
posta è quella prevista dal decreto del Ministro delle 
infrastrutture e dei trasporti 5 novembre 2001 per la 
categoria A, com Velocità di progetto Vp compresa tra 
gli 80 km/baifyambito urbano, o i 90 km/h, in ambito 
extraurbano$e i 140 km/h; 


che il progetto prevede, tra svincoli ed intercon- 
nessioni;la realizzazione di 24 opere d’arte che assicu- 
rano le relazioni con la fitta rete viaria statale e provin- 
ciale esistente, nonché oltre 48 km di opere connesse, 
generalmente con sezione tipo Cl ad una corsia per 
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senso di marcia più banchina laterale, che .Censentono 
il pieno inserimento dell’asse autostradale=nhel cosid- 
detto Sistema viabilistico pedemontano; 


che la prima versione del progetto preliminare 
predisposto dalla «Società Autostrada Pedemontana 
Lombarda» S.p.A. nella qualità di concessionaria della 
progettazione, costruzione ed. esefcizio del collega- 
mento autostradale in argomento, e approvato dal 
Consiglio di Amministrazione dell’ANAS in data 
6 marzo e 7 novembre 2003,- è stata trasmessa con 
foglio 2 febbraio 2004, rix789, dall’ANAS al Ministero 
delle infrastrutture e déi trasporti, per l’avvio della pro- 
cedura approvativa,,éxche l’avviso dell’avvio del proce- 
dimento è stato pubblicato in data 4 febbraio 2004 su 
un quotidiano nazionale e su quotidiani a diffusione 
regionale; 


che laRegione Lombardia, con delibera 21 mag- 
gio 2004, Mm. 7/17643, ha espresso parere favorevole in 
merito all'approvazione ed alla compatibilità ambien- 
tale del, progetto, formulando peraltro numerose pre- 
scrizionive richiedendo il completamento del percorso 
autostradale nel tratto Cermenate-Desio, con relativo 
«Studio di Impatto Ambientale», anche in relazione ai 
contenuti del protocollo di intesa sottoscritto il 26 gen- 
naio 1999 dalla Regione stessa, dalle Province interes- 
sate, dai Comuni di Como e di Varese, dall'ANAS e 
dalla Società Pedemontana; 


che la Società concessionaria, previa richiesta di 
sospensione della procedura istruttoria in capo al Mini- 
stero dell'ambiente e della tutela del territorio formu- 
lata in data 19 maggio 2004, ha conseguentemente 
apportato al progetto preliminare le integrazioni e 
modifiche necessarie per completare il percorso auto- 
stradale, come richiesto dalla Regione Lombardia; 


che il progetto preliminare «Integrazioni e 
modifiche: tratta B1 (ex B) e tratta B2 nuova», appro- 
vato in linea tecnica dal Consiglio di Amministrazione 
dell'ANAS in data 16 novembre 2004, è stato trasmesso 
al Ministero delle infrastrutture e dei trasporti ed alle 
altre Amministrazioni competenti con foglio 2 dicem- 
bre 2004, n. 476/PR/AD/Ib, e pubblicato in data 
3 dicembre 2004; 


che il suddetto progetto preliminare delle tratte 
BI e B2, che sostituiscono la tratta B precedente, inte- 
ressa le province di Como e di Milano dalla intercon- 
nessione con la A9 a Lomazzo fino a Cesano 
Maderno/Desio, inizio della tratta C della autostrada 
Pedemontana, e coinvolge 17 Comuni e due Parchi; 


che la Regione Lombardia con delibera 16 feb- 
braio 2005, n. VII/20902, ha espresso parere favorevole 
in ordine all’approvazione, alla compatibilità ambien- 
tale ed alla localizzazione del progetto preliminare 
aggiornato, formulando ulteriori prescrizioni; 


ig 
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che il Ministero dell’ambiente e della tutela del 
territorio con nota 6 maggio 2005, n. GAB/2005/ 
4149/B05, ha trasmesso il parere favorevole in merito 
al progetto preliminare aggiornato, condizionato al 
recepimento di prescrizioni e raccomandazioni; 


che anche il Ministero per i beni e le attività cul- 
turali, con foglio 25 luglio 2005, n. 07.08.407/9533, ha 
espresso parere favorevole con prescrizioni; 


che il Ministero delle infrastrutture e dei tra- 
sporti riporta, in apposito allegato alla relazione istrut- 
toria, le prescrizioni e raccomandazioni da formulare 
in sede di approvazione del progetto preliminare; 


sotto l'aspetto attuativo: 
che il soggetto aggiudicatore è ANAS S.p.A; 


che è in corso la revisione della convenzione tra 
ANAS e Pedemontana Lombarda S.p.A. citata in pre- 
messa; 


che l’apertura al traffico avverrà per tranches a 
partire dal 2010 e che l’entrata in esercizio dell’intera 
opera è previsto per l’anno 2014; 


sotto l'aspetto finanziario: 


che l'importo dell’opera nella configurazione 
proposta con il progetto iniziale è pari a 
3.784.889.839,00 euro, di cui 2.575.213.884 euro pér 
lavori e 1.209.675.955 euro per somme a disposizione, 
mentre il costo aggiuntivo delle integrazioni e'modifi- 
che inserite nel progetto preliminare aggiornatoyè pari 
a 880.614.614,47 euro, sicché il costo complessivo 
dell’opera da approvare ammonta a 4.665.504.453,47 
euro; 


che il piano predisposto dalla»«Pedemontana 
Lombarda S.p.A.» nel marzo 2006 costituisce l’aggior- 
namento del piano finanziario redatto nel 2004 e tiene 
conto anche del costo di attuazione delle prescrizioni 
proposte dal Ministero delle inffastrutture e dei tra- 
sporti nella relazione sottoposta a questo Comitato 
nella seduta del 29 luglio 2005; 


che nel suddetto piano il costo di realizzazione 
dell’intero tracciato viene quantificato in 4.327,298 
Meuro (di cui 3.145429 per lavori e 1.151,869 per 
somme a disposizione), cui sono da aggiungere voci 
varie (consulenti, oneri finanziari, IVA, etc.) per ulte- 
riori 560,599 Meuro; ma che l’importo complessivo 
viene riportatovnella minor cifra di 4.559,558 Meuro in 
quanto la-quota lavori viene depurata dell’ 11% quale 
presumibile ribasso d’asta; 


ché il suddetto piano, che viene qui assunto 
quale documento indicativo delle modalità di copertura 
del costo dell’opera e che dovrà essere poi approvato 
dai Ministeri competenti nelle forme di rito, presup- 
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pone un contributo pubblico a fondo perdute di 2.750 
Meuro, da erogare a stato avanzamento lavori, pari al 
60,31% del costo dell’opera e desunto in‘termini diffe- 
renziali tra il fabbisogno complessivo il capitale di 
debito reperibile dal progetto e l’ammébntare di equity 
versato dai soci al fine di garantiteval progetto e agli 
azionisti un adeguato rendimento\del capitale investito; 


che è stata sviluppatàXanche una versione di 
piano finanziario limitata al lotto funzionale «tratta 
autostradale A9-Cesano Maderno-A51 e prime parti 
delle tangenziali di Varesae Como» del costo comples- 
sivo di 2.326,535 Meuto (al netto della citata percen- 
tuale dell’ 11% sui lavori, per presumibile ribasso d’asta), 
cui corrisponde unasprevisione di contributo a fondo 
perduto di 1.205Meuro, pari al 51,79% del fabbisogno 
finanziario complessivo; 


Prende atto: 


altresì/di quanto emerso nel corso della seduta del 
29 luglio 2005 riguardo all’opportunità di prevedere 
che) în sede di progettazione definitiva, il cronopro- 
Èramma attuativo dia priorità alla realizzazione delle 
Tangenziali di Como e di Varese, rispetto al collega- 
mento principale est-ovest previsto nel progetto all’esa- 
me, in relazione al più avanzato stadio di definizione 
istruttoria presentato dalle tratte dell’opera che interes- 
sano più direttamente le suddette città; orientamento 
che trova conferma nella richiamata disposizione di 
cui all’art. 1, comma 78, della legge n. 266/2005; 


Delibera: 


1. Approvazione progetto preliminare 


1.1 Ai sensi e per gli effetti dell’art. 3 del decreto legi- 
slativo n. 190/2002, nonché ai sensi del disposto del- 
l’art. 10 del decreto del Presidente della Repubblica 
n. 327/2001, come modificato dal decreto legislativo 
n. 330/2004, è approvato, con le prescrizioni di ordine 
tecnico e le raccomandazioni proposte dal Ministero 
delle infrastrutture e dei trasporti, anche ai fini dell’at- 
testazione della compatibilità ambientale e dell’apposi- 
zione del vincolo preordinato all’esproprio, il progetto 
preliminare aggiornato del «Collegamento autostra- 
dale Dalmine-Como-Varese-Valico del Gaggiolo ed 
opere ad esso connesse». 


È conseguentemente perfezionata, ad ogni fine urba- 
nistico ed edilizio, l’intesa tra lo Stato e la Regione inte- 
ressata sulla localizzazione dell’opera. 


1.2 Le prescrizioni citate al punto 1.1, cui è condizio- 
nata l’approvazione del progetto e da sviluppare in sede 
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di progettazione definitiva, sono riportate nella parte I° 
dell’allegato che forma parte integrante della presente 
delibera. 


Le raccomandazioni proposte dal Ministero delle 
infrastrutture e dei trasporti sono riportate nella parte 
2 del citato allegato. Il soggetto aggiudicatore, qualora 
ritenga di non poter dar seguito a qualcuna di dette rac- 
comandazioni, fornirà al riguardo puntuale motiva- 
zione in modo da consentire al citato Ministero di 
esprimere le proprie valutazioni e di proporre a questo 
Comitato, se del caso, misure alternative. 


Il soggetto aggiudicatore fornirà alla Società conces- 
sionaria le necessarie indicazioni affinché nel cronopro- 
gramma attuativo, da definire nella fase di progetta- 
zione definitiva, venga attribuita priorità, rispetto 
all’asse autostradale principale est-ovest, alla ulteriore 
fase di progettazione ed alla realizzazione del comple- 
tamento del Sistema Tangenziale di Varese e della Tan- 
genziale di Como. 


1.3 Ai sensi del citato art. 3, comma 3, del decreto 
legislativo n. 190/2002, l’importo di 4.665.504.453,47 
euro, fissato in relazione all'ammontare del quadro eco- 
nomico dell’opera sintetizzato nella «presa d’atto», 
costituisce il limite di spesa dell’intervento da realizzare 
ed è inclusivo degli oneri per opere di mitigazione 
ambientale e degli oneri conseguenti all'accoglimento 
delle prescrizioni specificate nella parte f dell’allegàto. 


2. Revisione convenzione Anas - Società Pedemontana 
Lombarda 


2.1 La revisione della convenzione tra, ANAS e Pede- 
montana Lombarda S.p.A. - da effettuare secondo la 
procedura di rito e nel rispetto dei principi fissati dalla 
normativa comunitaria e nazionale vigente in materia - 
deve essere completata entro 6 mesi’dalla pubblicazione 
della presente delibera nella Gazzetta Ufficiale. 


L’atto convenzionale in questione definirà gli impe- 
gni reciproci delle parti anche sotto l’aspetto finanzia- 
rio e potrà prevedere anehe una realizzazione per tratte 
funzionali, in correlazione con le risorse disponibili, 
dando comunque%priorità alla realizzazione delle Tan- 
genziali di Como e di Varese. 


2.2 I Ministri competenti potranno procedere all’ap- 
provazione*del nuovo atto convenzionale e dei relativi 
allegati solo) allorché il contributo a carico dello Stato, 
nei termini indicati nella «presa d’atto» o nella minore 
entità ché risulti necessaria a seguito di accertate o 
sopravvenute disponibilità o a seguito dell’ottimizza- 
zione del quadro economico, potrà essere disposto con 
apposito provvedimento legislativo. 
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3. Clausole finali 


3.1 Il Ministero delle infrastrutture e “dei trasporti 
provvederà ad assicurare, per conto dinguesto Comi- 
tato, la conservazione dei documenti componenti il 
progetto preliminare dell’intervento\approvato con la 
presente delibera. 


3.2 In sede di esame della,progettazione definitiva, il 
predetto Ministero provvederàalla verifica di ottempe- 
ranza alle prescrizioni di cùi al precedente punto 1.2, 
ferme restando le verifichè di competenza della Com- 
missione Speciale VIA, 


3.3 Il medesim@/Ministero provvederà a svolgere le 
attività di supporto’intese a consentire a questo Comi- 
tato di espletare i compiti di vigilanza sulla realizza- 
zione delle, opere ad esso assegnati dalla normativa 
citata in premessa, tenendo conto delle indicazioni di 
cui alla delibera n. 63/2003 sopra richiamata. 


3.4\Questo Comitato si riserva, in fase di approva- 
zione ‘\del progetto definitivo dell’opera e in adesione 
alle richieste rappresentate nella citata nota del coordi- 
natore del Comitato di coordinamento per l’alta sorve- 
glianza delle grandi opere, di dettare prescrizioni intese 
a rendere più stringenti le verifiche antimafia, preve- 
dendo - tra l’altro - l’acquisizione delle informazioni 
antimafia anche nei confronti degli eventuali sub- 
appaltatori e sub-affidatari, indipendentemente dal- 
l'importo dei lavori, nonché forme di monitoraggio 
durante la realizzazione dei lavori. 


3.5 L’approvazione del progetto preliminare di cui al 
punto 1.1 è subordinata all’assegnazione del CUP 
(codice unico di progetto), che il soggetto aggiudicatore 
è tenuto a richiedere entro trenta giorni dalla pubblica- 
zione nella Gazzetta Ufficiale della presente delibera. 


Il CUP assegnato, ai sensi della delibera n. 24/2004 
citata nelle premesse, va evidenziato in tutta la docu- 
mentazione amministrativa e contabile riguardante 
l’opera approvata. 


Roma, 29 marzo 2006 


Il Presidente 
BERLUSCONI 


Il segretario del CIPE 
BALDASSARRI 


Registrato alla Corte dei conti il 30 ottobre 2006 
Ufficio di controllo Ministeri economico-finanziari, Registro n. 6 - 
Economia e finanze, foglio n. 114 
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ALLEGATO 


ALLEGATO 


COLLEGAMENTO AUTOSTRADALE DALMINE —- COMO — VARESE 
VALICO DEL GAGGIOLO ED OPERE AD ESSO CONNESSE 


PRESCRIZIONI E RACCOMANDAZIONI PROPOSTE 
DAL MINISTERO DELLE INFRASTRUTTURB.E DEI TRASPORTI 


PARTE I - PRESCRIZIONI 


PARTE II - RACCOMANDAZIONI 


__ 1 
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PARTE I- PRESCRIZIONI 


Prescrizioni da sviluppare in sede di progettazione definitiva 


Prescrizioni di carattere progettuale 


e Si dovranno prevedere modalità di esazione innovative al fine di consentire un rhipure ingombro 
ed uso del suolo per svincoli e barriere abbattendo anche i costi realizzatixi »Si/prescrive altresi 
che, qualora entro [esecuzione dell'intervento fosse possibile introdtgre forme di esazione 


innovativa in assenza di caselli o barriere if progetto dovrà essere coeretitemente aggiornato; 


=» Poiche l'infrastruttura in esame si inserisce in un ambito territoriale densamente urbanizzato e 
produttivo dove si rilevano situazioni di difficile collocazione a tausa dell’esiguità di spazio e 
della presenza di numerosi vincoli si dovrà verificare l’ofportunità che tutto il collegamento 
avitostradale in esame sia classificato come Autostrada wrbana ai sensi e per gli effetti del D.M. 


5 novembre 2001 n. 6792. 


»  Sidovrà verificare durante lo sviluppo del progetro definitivo, laddove sussistano le condizioni 
tecniche e di fallibilita economica, la possibilità di prevedere anche stazioni di niformmento a 
metano. 

° )n riferimento al tratto B2 (Lentate sul Seveso — Cesano Mademo) del Sistema Viabilistico 
Pedemontano che utilizza il sedime della ex SS 35 “dei Giovi”, di proprietà della Provincia di 
Milano, al fine di potenziario come aste autostradale si dovrà provvedere a regulamentare, con 


appositi atti, le prerogative delli Provincia ente proprietano della strada. 


* Si prescrive di effettuaré. durante la fase di redazione del progetto definitivo, ulteriori 
valutazioni delle denominazioni dei caselli con la finalità di rendere megho identificabile, ove 


possibile, ambito e/v pIWambiti territoriali sui quali recapita ['infrastruttura. 


s Si prescrive che”nel progetto definitivo siano studiate ed approfondite le soluzioni e 
caratteristiche (architettoniche per la realizzazione dei ponti anche in relazione ai contesto 


territoriéle. Inoltre laddove le sponde risultino densamente urbanizzate (un vaso è 
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attraversamento della Valle Olona) le soluzioni architettoniche dovramna estendersi ui presidi 


per il contenimento degli impatti. 


= Tl progetto definitivo dovrà sviluppare uno studio di traffico che esamini, in modo assolutamenie 
esaustivo, le ricadute della nuova autostrada sulla viabilità focale. Tale indicazione è riferi a 
tutti i tratti dell'autostrada: langenziali di Como e di Varese, tratti A, BI, B2, ©xe/D. n 
particolare si segnala la complessità del tema per la tratta B2. Per ciascuna delle.trafte dovrà, 
inoltre, essere sviluppata un'analisi dei principali nodi che andranno esaminati in fermini di 
simulazione dei flussi di traffico al fine di verificare le soluzioni proposte e individuarne 


l'assetto tipologico finale amcho in relazione allo prescrizioni formulate 


è Si prescrive che, proporzionalmente all’incidenza delle infrastiutture situate sul fertitona 


(comunale), ad esclusione delle opere connesse, in funzione di 


i. superfici occupate (mq) 

2, tipologia dell’infrastruttura (asse autostradale» Sviticolo, barriera, area di servizio, 
posto mamutenzione neve) 

galleria) 


3. giacitura altimetrica/tipologia (rilevato»wiadotto, friticea, 

dovrà essere rivisto il calcolo degli impatti per Ja definizione delle opere di compensazione (Budge 
Ambientale), come quantificato nel progetto in esame, in coerenza con quante prescritti 
nell'allegato “B" delle delibere di Giunto/ regionale un. VII / 17643 del 21/05/2004 e VII? 2050 


del 16/02 /2005, relativo alla Valutazione di Impatto ambientale. 


* Si preserive che, laddove noi vengano proposte soluzioni puntuali, nel progetto definitivo 
dovranno essere individuate Roluzioni tecniche che riducano il più possibile la dimensione delle 
barriere, dei caselli e delle ‘interconnessioni. Per le barriere dovranno prevedersi | anche 
soluzioni avchitettonifhe\Vi} pregio esietico e la possibilità di realizzarle leggermente ribassate 


{semi triicea) rispetto al piano campagna. 


«Sì prescrivanche la stazione di servizio prevista nella trita “A” sia localizzata come da 
pianimetfia allegata alla DOG.R, n° 17643 del 21 maggio 2004 (Tavola 4 ). Si prescnve, altresì, 
che ilbesizionamento dell'arca di servizio della tratta “C” sia definita nel prageto definitivo 3 


seguito di un'attenta e coordinata valutazione del coritesto. 


14 


23-11-2006 Supplemento ordinario alla GAZZETTA UFFICIALE Serie generale - n. 273 


e Perl'area di servizio nella fraita “D” si davrà valutare l'effettiva necessità, considerato che la 
tratta “D" ha un'estesa complessiva di soli 18,856 km. 

® Si prescrive che nello sviluppo del progetto definitivo sia definita la tempistica di realizzazione 
delle opere connesse che dovrà, comunque, essere contestuale c/o anticipata rispetio 
all'intervento principale. Ciò è necessaria per ridurre fe ricadute sulla viabilità locale, intmalti 


ambiti stà fortemente satura, durante le fasi di cantiere per la realizzazione dell'autostrada. 


Tungenziale di Varese 


» Svincolo Valico del Gaggiolo. n riferimento alla parte fmale del tracciato @amostradale, la quale 


sì affianca sl nuovo collegamento ferroviario transfrontaliero Arcisate-Copfine di Stato-Siabio 
Til cui progetto preliminare è stato approvato dalla Regione Lombardia, von D.G.R. 20.06.2003 
n. VILI3425), si prescrive l'abbassamento della livelletta stradale alla stessa queta della 
ferrovia iniziando, quindi, l'abbassamento prima di quanto previzio nol progetto e consentendo 
lo spostamento dello svincolo ad ovest di Gaggiolo con larevisione di bracci di raccordo alla 


viabilità esistente e alla nuova stazione come definito nello schema della Tavola 1 allegata alla 


D.O.R. n° 17643 del 21 maggio 2004 


* Svincolo di Cantello. Si prescrive lo spostamento del salto di montone come indicato nella 
Tavola 1 allegata alla D.G.R. n° 17643 del 2îsmaggio 2004 verificando anche la possibilità di 
realizzazione di uno svincolo a trombetta. iy/conseguenza del riposizionamento dello svincolo di 


dovrà verificare ia possibilità di prolungare fa galleria, 


+ Svincolo Folla di Malnate, Si tovà verificare la possibilità di inserire un raccordo ini direzione 
Varese/Malinate per le proveffienze da Gaggiolo. 

s Svincolo Ponte di Vedaîlo. Si prescrive integtazione/modifica dello svincolo che dovrà 
prevedere i collesameniiycon la viabilità esistente garantendo tutte le direzioni verificando, 
quindi, anche la possibilità di inserire le direzioni Gazzuda e Morazzone, 
inolire si prescrivache, nel progetto definitivo, sia garantita la coerenza tra il progetto in esume 
e i! progetto del’Peduncolo di Vedano Olana nell'ultima versione e anche con la versione 
licenziata» dilla Conferenza dei Servizi tenutasi nel 200] convocata dall'ANAS per 


l’appratazione del progetta preliminare del Peduncolo di Vedano. 
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«Si dovrà verificare la salvaguardia dell'area di rispetto del cimitero di Lozza anche alla luce 


delle nuove norme in materia sanitaria, 


@ Dovranno essere risolte le interferenze con ia rete degli acquedotti, gestiti dalla ASPEM 
SpAL 

* Interferenze con la viabilità locale, Nel progetto definitivo dovranno essereQrispite le 
interferenze con fa viabilità locale, comprese le deviazioni di tracciato darantai Anvori, in 
accordo con gli Enti proprietari delle strade . Dovrà anche essere stabilita, la tempistica dei 


cantieri. 


« interferenze con la viabilità locale, Nol progeito definitivo devraliio essere risolte fe 
interferenze con la viabilità locale ed in particolare si dovrà parantire: 
(> Ta continuità della SP 57, che in parte viene trasformata in autostrada, con la SP È 
- dallo svincolo della A& allo svincolo di Gaezada, il trafisità per tutti i tipi di veicolo nel 
tratto di collegamento tra la SP S7 ela SP 1 
» dovranno aliresì essere definite le deviazioni di iraogiato durante ) lavori, in accordo con gli 
Enti proprietari delle strade, e dovrà anche ersere stabilità la tempistica dei cantieri per quanio 
riguarda: 
- le gallerie di Gazzada Schianno che interessano m prù punti la SP 57 
«la SP3 che perderà continuità perché in paure diventerà autostrada 


-  lnex 55 233 è sottapassata dall'autostrada con gallerta artificiale, 


Tangenziale di Como 


» Si prescrive, nello sviluppoQdelprogetto definitivo, l'adeguamento con l'opera connessa 
TRCO 03 del Documento indirizzi “collegamento tra fangenziale di Como/A9 e SP 24/ex 
SS 342 in Comune diVilleeuardia” come indicato nello schema di Tavola 2 allegeta alla 


DIG.R n° 17643 del 1 maggio 2004, tale opera dovrà trovare comestuale realizzazione, 


è Tratto AVexSS 38 Si prescrive di ridurre la queta del viadolto sulla via Leopardi {Grandate} 
da 9 metri va circa 5 metri (o meno se possibile) allo scopo di mafitenere in trincea/gatleria 
artificial fViratto dalla zena del cimitero fino all'imbocco della gallevia di Casnate 


{sottopassando la SS 35} 
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«  Interferenza via Scalabrini Como/Casnate con Bernate. Si prescrive di indicare uma 
soluzione progettuale nel definitivo che mantenga il collegamento della Via Scalabrini, senza 
sostanziali modifiche di tracciato, salvaguardando ta possibilità di uma riqualificazione 
{ allargamento) della stessa strada, individuata come asse del futuro collegamento Como-Cartà- 
Mariano in fase di progettazione da parte della Provincia di Como. In territorio di Casnaf&cdt 
Bernate si segnala l'ulferiore interferenza della palleria con un'azienda è pertanto. si dovrà 


ottimizzare la proposta progettuale, 


* Svincolo di Acquanegra. Si prescrive di modificare parzialmente il trceiato dell’opera 
connessa (TGCO 04) “raccordo con la SP 36 Canturina”, relalivamente al trattò tra la Via Del 


Lavoro e la SP 36, prevedendo la connessione alla rotatoria della nuova*bretella “Oltrecolle” 


| 
Ni 
uri 
ci 
Cla 
bic 


frame rampe già posizionate e predisposte per un futuro potenziamettté dello svincof 
uno schema di rotatoria a due livelli, come riportato nella Tavoln2/ allegata alla D.G.R. n° 


17643 del 21 maggio 2004. 


è Interconnessione ex $S 342, Si prescrive di prevedere,inietventi di riqualificazione del iraito 
della ex SS 639 tra la rotatona di Tavemerio (SS 342) e la Via Montorfano, compresa 


l'eliminazione dell'impianto semaforico. 


Tratta SA AB AQ 


e In riferimento alle interferenze con la viabilità provinciale: SP 20 {realizzazione di galleria 
artificiale) SP 2 (sottopusso e modifica quote della viabilità provinciale) SP 19 (il tracciato in 
corrisporidenza della viabilità provinciale è in galleria artificiale) e con la ex SS 233, le stesse 
dovranno essere risolte, comprese le deviazioni di tracciato durante i lavori, in accordo con la 


Provincia di Varese. 


» Inferconnessione AZ eVarfante SS IMI In coerenza con i contenuti della D.G.R. 16 scifembre 
2003 n. VIII4402, relativa all'espressione dei parere regionale previsto dal D.Lgs 190/2002 
per il progetto prelitimare della nuova SS 341 “Gallaratese”, si dovrì ricercare la coerenza fra 
VYasse dell'infrasteuttura in esame e le modifiche richieste per la Variante alla SS 34 relative 
all'attraversagierito delle vasche di spagliamento dei torrenti Rile e Tenore. A tal proposito si 
rende necessario il coordinamento dei due eruppi di progettazione al fine di rendere coerenti le 
scelte‘chè verranno operate nei rispettivi progetti definitivi, Inoltre il progetto defimitivo del 


Sisterta Viabilistico Pedemontano dovrà riportare nella cartografia anche purte del progetto 
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della Variante alla SS 341 per fomire una completa ed esaustiva visione delle scelte progettuali 
operate per le due infrasiratture. 

«Galleria Venegoni, [ lavori per la realizzazione della galleria “Venesoni” non dovranno 
interrompere il traffico di Via Bonicalza - Cassano Masnago e dovranno salvaguardare=zi 


monumento all'eroe della resistenza “Mauro Venegoni”. 


s Svincolo Olona. Si prescrive, nello sviluppo del progetto definitive, il riposizionamento dello 
svincolo secondo lo schema riportato in Tavola 3 allegata alla DG.R, n° 17643 del?! maggio 


2004, 


+ Opera Connessa TRVA 06 (connessione tra lo svincolo autostradale Sta viabilità locale nei 
Comuni di Fagnano Olona e Solbiate Olona), Si prescrive la modiffeg Hel tracciato dell'opera 


connessa come nello schema della Tavola 1 allegata alla DIG.R n° 17643 del 21 maggio 2004, 


«Galleria di sottopasso in Comune di Solbiate Olona. Sifrescrive il praltngamento verso est 


della palleria di sottopasso. 


» Galleria naturale Solbiute Olona. Si dovrà parantite la risoluzione dell’interferenza della 


galleria naturale Solbiate Olona con il pozzo “Via\Patrioti”, 


«Area di servizio Gorla e Svincolo e barriera di Cislago, Si prescrive. nello sviluppo del 
progetto definitivo, lo spostamento delle ‘due infrastrutture come riportato nello schema della 
Tavola 4 allegata alla DIG.R. n°17643 del DI maggio 2004, Si dovrà verificare altresì la 
possibilità di spostare nella medesima area anche il posto di manutenzione cià previsto in 


territorio di Cislago. 


e Galleria artificiale di Gotla. Ad est della galleria artificiale, compatibilmente con le 
spostamento dell'area di servizio dai territori di Gorla Maggiore e Giorla Minore. si prescrive di 
ottimizzare profilo\iltimetrico puntando alla minimizzazione dell'impatto sull’orografia di 


superficie. 


È) 


=» Galleria/Ui Cislago. Si prescrive, per l'attraversamento dell'arca urbanizzata di Cislago, di 


allungarala galleria il più passibile in direzione ovest. 
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e Si richiede î controllo delle interferenze con ta viabilità locale mediante verifica delle 
intersezioni con la SP 33 Lomazzo/Turate, con la SP 29 e con la strada intercomunale C.na 
Piatti e C.na Restelli. Si chiede inoltre l'adeguamento del sottopasso di Via Cavour c del 


sovrappasso in località S, Maurizio, 


# Opera connessa TRVA 14 (Variante nord ex SS 233 “Varesina”). Si prescrive la-modifica 
del tracciato proposto per la variante in argomento come da schema riportata nelle Tavalé 4 e 4 


allegate alla DIG.R. n° 1763 del 2] maggio 2004, sino alla SP 2 dis. 


= Opera connessa TRVA 13 [Variante sud ex SS 233 “Varesina”), Si prescrive: 

- la modifica del tracciato proposta per la variante in argomento coméda schema riportata in 
Tavola 4 allegata alla D.G.R, n° 17643 del 21 maggio 2004 fecdpito della vata sud della 
variante sulla Pedemontana e raccordo con ia fratta nord), 

- di ricercare la possibile coerenza tra il tracciato della vanafite sud della Varesina è la 
pianificazione comunale in località frazione Massina di Cislago. 

- di prevedere i] tracciato della varianie in prossimità,delle discariche di Gerenzano a piano 
campagna e poi in rilevato per consentire il sovrappasso della linea FNM Saronno — 
Seregno. 

» di ridefinire jo svincolo a quadrifoglio sulla ASscgnsiderando la presenza del centra sportivo 
e delle residenze. 


- che, superata la AS, la variante si attesti sullatuale ox SS 233 “Varesina”. 


Tratta BI (ex B) 


=» Intercormmessione con la AI e bartiera di Lomazzo, Il progetto defititivo dovrà: 

- — verificare la passibilità ui ridurre lo svincolo di interconnessione con fa AQ Inoltre in 
relazione ai divefsiiempi di realizzazione delle tratte BI e A il progetto definitivo 
dovrà individuar fasi realizzative delle infrastrutture di svincolo coerenti con 
Peffeitivo itilizzo delle stesse: 

- prevedere di sottopassare la AO; 

- prevedtteVa realizzazione di una rampa di connessione con la SP 12 Novedratese” 
che corisenta l'uscita in destra per le provenienze della A9 da Milano in direzione 
est Tale raccordo dovrà essere anticipato rispetto alUnpertura dei cantieri della 
variante alla SP 31 c dell'autostrada. I raccordo surà temporaneo a verrà utilizzato 


fintanto che non entrerà in funzione la nuova autostrada: 
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- effettuare una verifica dell'impostazione del sistema di esazione finalizzato 
all'eliminazione della barriera di Lomazzo senza che ciò comporti modifiche allo 
schema geometrico degli svincoli, in termini di aumento delle infrastrutture, già 
condivisi a livello territoriale, Qualora tale verifica non sia risolutiva, ia barricraldi 
esazione dovrà essere prevista in semi trincea e ridotta il più possibile in terminidì 
ingombro territoriale. 

In considerazione della camplessità del nodo il progetto definitivo dovrà, pertanto; Studiare e 
simulare gli effetti di diverse modalità di esazione al fine di individuare la soluzione ottimale 
che consenta di escludere, anche con l'utilizzo di strumenti tariffari, fenomeni di by pass 


creando erave danno alla viabilità ordinaria, 


* Galleria artificiale di Lomazzo. Si dovrà «verificare il corridoio dî attraversamento delia 
ferrovia e della SP 30 con il fine di utilizzare quello individuato nel PRG nell'area a 


destinazione residenziale di completamento zona urbanistica APRAIO. 


«  Viadotto Lura, Si dovrà verificure, previe le opportuné dmalisi idrauliche e idrologiche, sia 
l’attraversamento del Torrente Lura ad una quota ancota inferiore, sia l'allungamento delle 
gellerie artificiali poste prima e dopo il viadotto in questione. Ii progetto definitivo dovrà, 
altresì, prevedere il ripristino dei passaggi ciclopedoriali esistenti che non sono considerati nel 
progetta preliminare con particolare riferimento al percorso ciciabile che collega Rovellasca è 


Bregnana San Rocco, 


Opera Connessa TRCO 11 (Variante nord SP 31) 


* Si chiede di verificare la possibilitàQi/irasiare il tracciato il più possibile ad ovest a ridosso della 
collina, 

» Invferimento sila variante @roposta per quanto concerne il superamento dell'interferenza con la 
viabilità locale che unisée.i centri abitati di Bregnano e Cermenate (denominata Via Ganibaldi a 
Bregnano/Via Matteotti 9 Cermenate) e che innalza quest'ultima di 2,5 m, tale proposta dovrà 
essere oggetto di wpprofondimento nella fase di progetto definitivo, fatte salve le opportune 
verifiche idrogéoldgiche, cercando adeguate soluzioni progettuali al fine di salvaguardare la 
vieina Cappella di interesse storico. Si conferma che la soluzione definitiva non deve prevedere 
alcuna cotthessione con la Variante alla SP 31 

+ Tutta/la variante nord della SP 11 dovrà essere realizzata antecodentemente all'entrata in 


esercizio del tratto BI e all’aporiura dei cantieri del tratto BZ, 
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Opera Connessa TRCO ]l (Variante sud SP 31 e SP 133). 

* Dovrà essere parantità la compatibilità del progetto definitivo del tratto di variante di 
competenza della concessionaria autostradale con quello di competenza di Ferrovie Nord 
Milano (prosecuzione sino alla ex SS 527 “Bustese” a Solaro). 

Inoltre: 

- il tracciato della variante dovrà essere sviluppato in semi trincea: 

- dovrà essere prevista una rotatoria all'intersezione con la viabilità di 
collegamento tra Rovellasca e Cascina Nuova di Misinto prefedendo altresi 
il collegamento della nuova rotatoria con la SP 152 a Misinto; 

- la nuova SP 133 deve cssere allontanata ii più possibile dall'abitato di 
Cascina Nuova di Misinto; 

- dovrà essere risolta l'interferenza della rotatoria posta in corrispondenza 
dell’intersezione tra la nuova variante e la SP 134 con la pista ciclo 
pedonale Ceriano Laghetto — frazione dal\Pozzo mediante ripristino di 


collegamento ciclabile protetto. 


» in Comune di Carimate Si prescrive la risoluzione’ dell'interferenza individuando a 
soluzione progettuale che consenta il mantenimento) dell'accesso con tina strada privata a 
servizio di un deposito commerciale sulla quale” transitano giornalmente numerosi mezzi 
pesanti, Tale strada si comnette direttamente bon Ja ex SS 35 consentendo al traffico pesante di 
non interferire com la viabilità locale e, pertanto, deve essere mantenuta con la fimzionalità 


attuale. 


La SP 32 “Novedrafese”, Così come previsto nel Protocollo d’Trtesa sottoseritto il 26 pemmaio 
1999 da Regione Lombardia/Sdalle Province di Como, Varese, Bergamo e Lecco, dai Comuni 
di Como e Varese, dall'ANAS da Società Pedemontana, si dovrà verificare la coerenza Lra lo 
studio di fattibilità di Tiqualificazione è potenziamento deila “Novedratese” e il progetto 


definitivo. 
Tratta BI Nuova 


e Dovrà essere, garantita la realizzabilità della nuova linea ferroviaria Chiasso-Maonza / 


potenziàmelto dell’asse del Gottardo come definita con la d. g. r. 3 agosto 2004 n. 7/18612 
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di espressione di parere regionale ai sensi del D. Lgs. 190/2002 relativo al progetto preliminare 
del quadruplicamento della linea ferroviaria Chiasso-Monza, ricercando la compatibilità 


progettuale e cantieristica tra il progcito autostradale e il progetto ferroviario. 


* Nel progetto definitivo dovrà essere sviluppato il raccordo con la SP 32 “Novedratese”ntra 
Lentate sul Seveso e Cermenate, secondo lo schema e il posizionamento planimetrico delia 


tavola 7 e 7.c allegata alla D.G.R. n° 17643 del 21 maggio 2004. 


«Si prescrive la soluzione dell’interferenza tra la nuova autostrada c il sovrappasse ciclabile che 
collega Lentate sul Seveso e Birago che viene eliminato, valutando latealizzazione di una 


passerella leggera in legno lamellare. 


«Per quanto relativo alla richiesta di completo interramento del tracciato autostradale formulata 
dal Comune di Barlassina, si prescrive che tale richiesta sia opgetto di specifico 
approfondimento tecnico in fase preliminare allo sviluppo0debyprogetto definitivo così come 
proposto dal Comune di Barlassina con il documento tecnico Proposta di modifica al tracciato 
nel territorio comunale di Barlassina” approvato con'deliberazione del Consiglio comunale 9 
febbraio 2005 n, 9, Qualora tale approfondimento ifidividui una soluzione capace di superare le 
motivazioni avverse e dimostri lu fattibilità, Metficacia traspontistica, 1 tempi e i costi di 


esecuzione, tale soluzione dovrà considerasi prescrittiva. 


Qualora nov si dovesse ottenere il risultato/Gi cui al paragrafo precedente si prescrive che: 

- il progetto definitivodovrà sviluppare la soluzione tecnica individuata nella 
tavola 7b aliebatpalla d. g. r. 21 maggio 2004 prevedendo la prosecuzione 
in trincea delbiracciato dal termine della galleria artificiale “Barlassina” 
(sez. 400sino alla sez. 45 circa del progetto preliminare in esame. La 
rotaferià) di superficie dovrà essere realizzata sopra la trincea 

- lbbissamento, quanto più possibile, del cavalcavia rispetto alla quota 


dell'esistente. 
«Si prescrive di valutare la possibilità di modificare il raggio di curvatura della nuova autostrada 


in prossintità della sez. 58 per non interessare l’area parco Parco delle Querce che è sottoposta a 


vincolg(di ci alla legge regionale 25 maggio 1985 n. 60, 
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e Dovrà essere garantita la risoluzione dell'interferenza con la passerella ciclopedonale in 


prossimità della rotatoria di Meda mediante ricostruzione dell'itinerario. 


s Si prescrive di prevedere la copertura del tratto autostradale dalla sez. 64 ulla sez. 67 èdi 
posizionare sulla galleria artificiale arca del casello in modo da non interessare il perimétio del 


Parco delle Querce e di ridurre l'impatto territoriale. 


e Si prescrive di posizionare la rotatoria posta in corrispondenza della sez. 63 stpra il sedime 


deli'nutostrada in modo da non interessare il perimetro dei Parco delle Quero. 


e Si prescrive lo spostamento della viabilità locale di superficie sul Jatò pvèst dell'autostrada {in 
corrispondenza dell’attuale sedime } dalla sez. 63 alla sez. 72. Inoitreia rotatoria con i relativi 
rami di adduzione posti tra le sez. 72 e 73 dovranno essere posizionati completamente al di fuori 


del perimetro del Parco delle Querce, 


e Si prescrive lo spostamento dell’intersezione previtta/ sulla strada di arroccamento in 
corrispondenza della sez. 66 di progetto sostituendola\con analoga intersezione connessa alla 


strada di campagna (e in previsione di modifica ng PRG) all'altezza delle sez. 70.71. 


e In Comune di Sevesa si prescrive di garantire i passaggi ciclopedonali esistenti con le seguenti 
modalità; realizzazione di una passerella cielopedonale in corrispondenza della rotatoria prevista 
(sez. 72— 73), connessa sul jato ovest in direzione nord con il percorso ciclopedonale del Parco 
delie Querce è in direzione sud com la via Redipuglia. Sul lato est la stessa passerella dovrà 
essere connessa im direzione notdvon la strada di campagna di cui alla prescrizione precedente e 


in direzione sud a Via Zara. 


e Si prescrive di sostituifela rotatoria posta all'intersezione con corso Isonzo (sez. 75 + 76) con 


lo schema di svincolo riportato nella tavola 7 a. allegata alla d. e. r. del 2] maggio 2004. 


e Il progetto definitivo dovrà valutare: 
- la \possibilità di realizzare una rotatoria in via S. Furosia di Cesano Mademo 
etaminandone la sostenibiiità funzionale in relazione allu vicinanza con la rotatoria 


di via Manzoni: 
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- la possibilità di integrare il sistema di scambio tra !e vie Garibaldi, San Carlo, 
Beato Angelico in un unico impianto rotatorio allungato atto a gestire trtte le 
immissioni eppure, in alternativa, si ripropone lo schema e il posizionamento 

planimetrico della tavola 7.a allegata alla D.G.R. n° 17643 del 21 maggio 2004 
e Il progetto definitivo dovrà studiare la possibilità di mantenere L'atmale continuità della 
tangenziale sud di Cesano Maderno risolvendo altresì il problema delle intersezioni di via 
Manzoni nel tratto compreso tra le due rotatorie soprattutto per ciò che riguarda ilcomparto sud 


prevedendo l’integrazione dei percorsi ciclabili. 


è IT progetto definitivo dovrà dare adeguata soluzione all’accessibilità del eouiparto orientale di 
Cesano Maderno all'autostrada con particolare riferimento alla Cassina Savina realizzando una 


rotatoria all'innesto tra la via Per Desio e fa via Trento. 


e Dovriessere verificata la gestione e il raccordo del flussi locali imcorrispondenza del nodo 
Cesano Mademo/Bovisio Masciago/Desio per valutare spegifiche le implicaziani delle soluzioni 


progettuali che verranno adottate. 


Tratto C 


® Barriera di Desio. Si prescrive lo spostamentodella barriera ad ovest almeno sino alla sezione 


10. 


«Galleria artificiale Desio. Si prescrive il prolungamento della galleria per circa m 200 ad ovest 
{per la presenza di residenze ed éspedale). Si dovrà inoltre verificare la possibilità di estendere 


medesima galleria artificiale ancheXin direzione est. 


e Intersezione con la SS 36 Si prescrive che l'intersezione con la SS 36 avvenga mediante 
sottopasso della stessarcome descritto nello schema di Tavola 3 allegata alla D.G.R. n° 17643 


dei 21 maggio 2004, 


» Svincolo di Desio. Si preserive la modifica dello svincolo è delle viabilità ad esso connesse 
come da'schema della Tavola $ allegata alla D.G.R. n° 17643 dei ZI maggio 2004 . Rispetto alla 
proposta ili pedaggio della concessionaria si dovrà valutare l'eliminazione ei pedaggio per le 


sole provenienze dallo svincolo di Macherio in direzione sud in quanto la viabilità locale 
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esistente posta a sul della nuova autostrada costituirebbe efficace by pass dell'esazione 
rendendola di inefficace e provocando effetti di saturazione della viabilità locale stessa, 

Inoltre si dovrà verificare la coerenza con le previsioni urbanistiche relativamente al Documento 
di Inquadramento inerente il Programma Integrato di Intervento prevista in corrispondenza dél 


tracciato autostradale in Comune di Lissone. 


e Posto manutenzione neve. Si prescrive l'inserimento del posto manutenzione neye di Desio 


all’intemo delle rampe dello svincolo. 


e Galleria artificiale Seregno. Si prescrive l'allungamento della galleria id èst all'incirca sino 
alla sezione 40 come da schema riportato nella Tavola $ allegata alla D:GTR. n° 17641 del Z1 


maggio 20048 comunque compatibilmente con la presenza delle rampe di svincolo. 


* Areadiservizio di Desio/Lissone. Per quantu riguarda Jared dixservizio della tratta “C", il suo 
posizionamento dovrà essere definito a seguito di un’dttetta e coordinata valutazione del 


contesto. 


e Gallerie artificiali di Macherio. Si dovranno studiare soluzioni che prevedano di estendere il 
più possibile verso ovest (sotto il territorio Comunale di Lissone) la copertura del tracciato 
autostradale, anche allungando eventualmente in tal senso ta galleria “Macherio 1°, 
compatibilmente con il ridisegno dello svincolo di Desio e delle relative rampe. Si prescrive 


altresì di coprire quanto più possibile dellà tratta compresa tra le gallerie di Machetio. 


e Tracciato in Comune di Macherio. Si prescrive la verifica di traslazione del tracciato per 
allontanarlo il più possibile dalle abitazioni e dalla scuola elementare di Baraggia di Macherio. 
inoltre durante la fase di cènfiere dovrà essere garantita la funzionalità della viabilità focale in 


particolar modo con la Ibealità Baraggia di Macherio. 


e Qpera connessa PRMI 10 e TRMI 31 {Variante SP 6). 
Si prescrive l’»iéguamento della viabilità connessa come da schema della Tavola 13 allegata 


alla DGR n°V11/17643 del 21/05/2004; 
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» Gallerie artificiali e cavalcavia di Biassono. Si dovrà prevedere il prolungamento delle 
gallerie artificiali di Biassono | e Biassono 2 da oftettere 0 mediante abbassamento della 
livelletta di progetto all'incirca dalla sezione 97 alla sezione 105, oppure mediante un'ulteriore 
galleria artificiale tra sezione 102 è sezione 105, 


Si dovranno inoltre superare le seguenti interferenze: 


- interferenza, già durante la fase di cantierizzazione, con il percorss 
ciclabile Milano — Ghisallo (in corrispondenza della sezione 107) che andrà 


risolto. 


- interferenza con le linee elettriche (che si trovano a coincidere con il 
tracciato dell’autostrada) da risolvere prioritariamente Mediante 


interramento delle stesse. 


- presenza di una vasca volano. 


» Galleria artificiale Lesmo 1. Si prescrive la verifica è Peventuale previsione del 
prolungamento della galleria artificiale fino alla sezione“ )13 nell’area compresa tra le trazioni 
Gemo e Peregallo e la risoluzione dell'interferenza data, dalintersezione del nuovo tracciata 


autostradale con ia SP 135 all'altezza dell'innesto con Via Caduti per fa Patria di Lesmo. 


a Sezioni di progetto 119 e I21, Si dovrà vetificare l'eventuale spostamento dell'asse stradale 
verso sud, nel tratto compreso tra la sezione VI9 e la sezione 121 (dopo l'intersezione con SP 7) 


che ricade in fascia di rispetto cimiteriale. 


e ltracciato ad Arcore - Galleria di Arcore. In coerenza con quanto previsto dal Documento di 
Indirizzi e dal documento AAlpprofondimenti tecnici successivi alla Preconferenza dei Servizi 
del 3 aprile 2001 relativi vall'infrastristtura principale e alle opere commesse” (settembre 2002) la 
soluzione planoaltimetrica/proposta dal progetto in esame non è ritenuta percorribile dal sistema 
degli Enti Locali, pertanto si dovrà verificare la fattibilità della seguente soluzione. 
> la tratta autostradale proveniente da ovest, una volta superato il fiume Lambro, a nord del 

galoppatoio ed in corrispondenza del confine tra i Comuni di Lesmo ed Arcore, si sbina in 
due trilite Separate a due corsie per senso di marcia e differenti recapiti/provenienze, ai quali 
vorfisponde pertanto Îa realizzazione di 4 canne separate sotto le frazioni a nord dell'abitato 


div&ncore, nel corridoio previsto a tale fine dai Documento di ladmzzi : 
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xy 


la prima tratta, che corrisponde al recapito Arcore/Uismate Velate/Tangenziale est e verrà 
realizzata nell'ambito del primo lotto di attuazione del Sistema Viabilistico Pedemontano, 
scende dupprima in trincea e quindi in galleria artificiale (ricercando la coerenza anche con 
le indicazioni del Comune di Lesmo) sino a raggiungere la quota utile a spingersi in galleria 
naturale, tornando a livello di trincea ad est delle frazioni citate, al fine di formareagli 


svincoli di Arcore ed Usmate Velate/Tangenziale est; 


v 


la seconda tratta, che potrà essere realizzata con il secondo lotto di attuazione delisistema 
pedemontana, viene realizzata con modalità e tracciato analoghi a quelli sopra descritti, ma 
costituisce, mspetto alla prima, ramo autonomo di prosecuzione del sistetia pedemoniano 
verso est e vi a realizzare il primo svincolo oltre la tangenziale - Svincolo e barriera di 
Bellusco, per poi proseguire im coerenza con il tracciato ferrovianio»della Gronda est di 


Milano — tratta Seregno/Dergamo. 


e Svincolo Arcore, Svincolo Usmate Velate, Svincole Tangenziale est. Si dovranno studiare 
soluzioni per superare le criticità e le interferenze evidenziate dalle Amministrazioni Comunali 
e Provinciale così come di seguito elencate: 
- vicinanza - m 150- del casello dî Artore al plesso scolastico in corso di 
ampliamento 
- le opere viarie di adduzion®9allo svincolo di Arcore contrastano con le 
esigenze locali che prevedono la realizzazione di collegamenti con gli 
insediamenti industriali esistenti 
- occupazione del sedime della SP 177 con annullamento della funzione 
della stessa quale tangenziale di Usmate Velate 
- incongruità d&ile Jopere di adduzione allo svincolo di Usmate Velate in 
prossimità di Cascina Corrada 
- necessità) di’ ridefinizione dell'assetto complessivo del nodo Svincolo 
Usmate Velate/Svincolo Tangenziale est, secundo criteri di linearità delle 
manotre e di risparmio di suolo oltre alla necessità di mantenere la SP_177 
ela SP 48 come circonvallazione sud dell'abitato di Usmate Velate. 
Al fine di elîmimare tali interferenze/criticità si prescrive che i tre svincoli e le opere 
connesse al loro inserimento sulla viabilità locale siano progettati nel definitivo secondo lo 


schema-della Tavola 9 allegata alta DGR n° VIT17643 del 21/05/2004, 


97 — 
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» Nuova Opera Connessa In considerazione dell'aumento di traffico che verrà indotto dall'arrivo 
della muova autostrada si prescrive, nello sviluppo del progetto definitivo, la riqualifica della 
viabilità al rermine della Tangenziale Est prevedendo il potenziamento dell'itinerario suddetta 
smo alia connessione con la SP 347dir lex SS 36 “storica”) e la realizzazione di mo svincolo 
finale con rotatoria di caratteristiche adeguate ad accogliere tutti i rami provenienti dalla 
vinbilttà locale. Tali interventi dovranno comunque comportare mitigazioni adeguate)in, modo 
tale da determinare un miglioramento delle condizioni ambientali nell'attraversamento déi centri 


abrtali, 


Fratta D 


è Si dovri superare Vinterferenza in Località Cascina Velasca di VimerCale con la ditta Cantù 


{impianto produzione calcestruzzi). 


«Barriera di Vimercate est, Area di Servizio “Villanova” Casello è barriera di Bellusco. 
Si prescrive, con lo sviluppo del progetto definitiva Zia verifica dell’accorpamento delle 
infrastrutture per l'esazione del pedaggio tra i Contuhi Hi Vimercate. Bellusco e Sulbiate in 
prossimità allUarea industriale di Bernareggio, il tatto come schematizzato nella Tavola j0 
allegata alfa DGR n° VIFI7643 del 21/05/2004 prevedenda che la hamiera di osazione e le 
rampe prospicienti [abitato siano realizzati luifincea (o semi trincea). La soluzione, altresi, 
dovrà prevedere idonee mitigazioni per l'abitato di Rugginello e le frazioni a nord e nord-est 


dello stesso. 


L'avvicinamento tra la nuova afostrada e la nuova gronda ferroviaria merci Seregno — 
Bergamo, dovrà garantire adegfiate spazi per posizionare il posto di manutenzione ferroviania 


secondo quanto indicato nella Tavola 10. 


I tracciati delle opere connéèse dovranno essere realizzati secondo quanto indicuta nella Tavola 
10 ed in particolare ; 
- TRMI 12 Varianti alle SP 3 e SP 177 a Bernareggio, Sulbiate e 
Aicurzio. Si dovrà verificare la possibilità di realizzare una galleria 
artificiale sulla variante della SP 3 in prossimità della scuola di 
Bemareggio. 


- TRMI 13 Varianti alla SP 219 e SP 3 a Sulbiate e Aicurzio 
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- TRMILU 14 Variante alla SP_177 - Bellusco. Per quanto risuarda il 
fracciato di questa variante si dovrà verificare l'effettiva necessità del 


mantenimento del lungo rettilineo inottezato. 


@ Sedime tracciato autostradale e livellette dell'antostrada e dei tracciata ferroviario della 
Gronda est di Milano tratta Seregno/Bergamo nel tratta da sezione 0 a sezione 88 
Si prescrive che [autostrada sia mantenuta in trincea m coerenza con il progetto fireliminare 
con livelletta alla massima profondità possibile. Il tracciato ferroviario, Mell'ambito degli 
approfondimenti tecnici sviluppati © in corso dovrà trovare compatibilità \con Uimfrastruttura 
viabilistica mediante livelletta coerente con la livelletta autostradale e/adràvare idonee solazioni 
per le viabilità interferite e per gli altri sistemi nofd-sud (con prinfigale diferimenta a quella 
idrico), 
Per guanto rizuarda la Galleria artificiale Passirano (sezioni TP 29) si prescrive l'ulteriore 
ottimizzazione del tracciato autostradale {e possibilmente (diNguello ferroviario) in modo da 
ridurre l'impatto  dell'attraversamento della collina se faciktare la ricostruzione c il 


rimodellamento della stessa dopa la chiusura delle gallerie, 


» Galleria artificiale Ventura, n relazione alla vicinanza cotì il Castello di Sulbiate si prescrive 
il prolungamento della galleria artificiale (Ventura sino alla sezione 93, con conseguente 


abbassamento della livelletta tra la sezione 88 e la sezione 93, 


*« Sedime tracciato autostradale e livellette dell'autostrada e del tracciato ferroviario della 
Gronda est di Milane iratta Setegnio/Berpamo nel tratio da sezione 93 a sezione 114. Si 
prescrive che il tracciato autostradale, che nel progetto preliminare è prevista in rilevato, sia 
abbassato in trincea: quindicda risistemazione del reticolo idrico superficiale e la ricostruzione 
della viabilità minore interietita non potranno prescindere da tale abbassamento altimetrico 


dell'infrastrutiora autgsiradale. 


« Sedime tracclattvautostradale e livellette dell'autostrada e del tracciato ferroviario della 
Gronda est di Milano tratta Seregno/Bergamo nel tratto da sezione 114 a sezione 132. Si 
prescrive che ii tiracciaio autostradale sia mantenuto alla minima quota possibile 
sempatibilmente con ia sistemazione idrica superficiale, il ridiseono della viabilità lacale e lo 


scavalcamento dei torrente Pissanegra. 
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e Sedime tracciato autostradale e livellette dell’autostrada e del tracciato ferroviario della 
Gronda est di Milano tratta Seregno/Bergamo nel tratto da sezione 132 - Viadotto fiume 
Adda — 92 fine affiancamento. Riguardo i progetti autostradale e ferroviario si dovranno 
approfondire nella fase di progettazione definitiva le ottimizzazioni proposte dai due emppidi 
progettazione. coordinate e condivise dalla Regione, che prevedono un passaggio in rilevato © 
viadotti (per il superamento del Torrente Pissanegra, del Rio Vallone è del Rio del Comune) 
fino alla sezione 166, dove è previsto l'imbocco della gallena, prima artificiale e polRaturale, 
che prelude al passaggio in viadotto sul fiume Adda ed in particolare: 

- Vinserimento dello svincolo a Colnago di Cornate d'AddaTavola 10/0) € 
la realizzazione della circonvallazione di Cornate d'Adda/di connessione 
tra lo svincolo ela SP 2: 

- attraversamento dell'Adda e lo stretto affiancanterito alla medesima quota 
di tre ponti (due autostradali e uno ferroviarie) ih luogo di quattro (due 
autostradali e due ferroviari) a quote diversercome du situazione precedente 
alla ottimizzazione dei tracciati 

- la ricerca, per i viadotti dell’Adda, della soluzione architettonica adeguata 


al contesto in coordinamento anche èen/l'Ente Parco. 


e Opere connesse TRMI 37 (Riqualificazione Wella tangenziale di Trezzo sull'Adda dal 
Sistema Vianbilistico Pedemontano al nuovoteasello della A4). Si prescrive di adeguare la 
previsione dell’opera connessa in argomento con la connessione alla SF 2, alla variante di 


Trezzo sull'Adda e al nuovo casello della A4 di Trezzo. 


e Svincolo e barriera di FilagaGalleria artificiale Seminario, interconnessione Ad, ponte su] 
Brembo, Barricra di Boltiéte (Termine tratto D). Dallo svincolo barriera di Filago sino al 
termine tratto D si prescriveV’apprafondimento delle modifiche di tracciato schematizzate nelle 
Tavole Ii e 12. 

In particolare si evidenzia che: 
- ia trastazione/spostamento dello svincolo e barriera di Filago risponde 
all'esigenza di migliore l'inserimento territoriale dell’infrastruttura come 


evidenziato nell'allegato B Valulazione di Impatto Ambientale; 
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- fa traslazione ad ovest della galleria artificiale Seminario è stata ricercata 
per evitare l'interferenza del tracciato proposto con due Zone classificate 2 
dalla Direttiva/Legge Seveso {DLGS 334/99); 

- i) miglioramento del raggio di curvatura del tratto in sottopasso alla AZ 
consente di allontanarsi iî più possibile dalla zona residenziale di Brembate. 
Inoltre nello sviluppo del progetto definitivo dovranno essere ricercate tulte 
le soluzioni atte a ridurre/evitare ulteriormente le interferenze conve zone 
residenziali di Brembate a sud della A4. Si segnala, inoltre, che, éssendo la 
parte sud (tratto dall’Autostrada al fiume Brembo) parzialittente utilizzabile 
come territorio a standard, il solettone di copertura, della galleria dovrà 
essere utile a sostenere carichi pesanti; 

- l'intercormmessione con la A4 proposta permette; ‘pur non compromettendo 
fa funzionalità dell'opera, di sbinure le funzioni riducendo in modo 
determinante Vimpatto complessivo, La \froposta è compatibile con 
l'ampliamento a 4 corsie più emergenza@dcila A4; 

- la barriera di Boltiere (da rinominare “Brembate/Osio Sotto”) viene 
spostata a ovest così da portare Nycaposaldo est della Pedemontana 
sull’esistente svincolo a due livelli (circa 250 m a est rispetto a quanto 
previsto dal progetto preliminare) sulla SP 184. Tale soluzione esclude 


peraltro l'interessamento ttmitbriale del Comune di Boltiere. 


Si dovrà di verificare la possibilità di prevedere in Comune di Filago la riqualificazione e messa 
in sicurezza degli svincoli e accessi garrai delle aziende di Via delle Industrie (SP 1833 e di Via 
Rodi (quest’ultima già inserita trade?cvonnesse ma senza considerare gli accessi delle dirte) è la 
realizzazione dello svincolo e «della messa in sicurezza dell'incrocio tra la SP 156 e le Vie 


Mattei e Manzoni. 


Opera connessa TRBG/09 Riqualifica del tratto Brembate — Zingonia della SP 184. Nello 
sviluppo del progetto definitivo si dovrà prevedere l'intervento giù individuato nel Documento 


di Inditizzi. 
Opera connèssa TRBG 03 Dorsale dell’Isola bergamasca. Si dovrà, nello sviluppo del 


progettevdefifitivo, verificare il tracciato della dorsale viaria, in comune di Terno d'Isola, in 


coerenza con gli esiti della Conferenza dei Servizi in corso per la Dorsale ferroviana. 
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Prescrizioni di carattere ambientale 


Elementi di carattere generale 


»° Si dovrà tenere adeguatamente conto del progetto della Gronda ferroviaria Seregno -- Bergamo, 
come ripubblicato in data 29/10/2004, in conformità alla DGR n. VIHI8262 del 19/7/2004, 

* 11 progetto definitivo dovrà essere redatto in stretta coerenza con quello delle opere.relative alla 
citata linea ferroviaria Seregno —Bergamo. anche per quanto concerne la valutazione degli 
impatti cumulativi delle due infrastrutture, la definizione delle relative misuresmitigatrici, la 
gestione delle aree intercluse, sia nella fase di costruzione che di esercizio: 

a Davrà essere approfondita la disposizione plano-altimetrica del tracciato della nuova linea 
autostradale in funzione della linea ferroviaria Seregno — Borgamo,'al fine di evitare qualsiasi 
tipo di interferenza e di perseguire i seguenti obiettivi: 

» Risoluzione dell'interferenza in corrispondenza della bartiera\di Vimercate est, dell’area di 
servizio Villanova e dello svincolo barriera di Bellusco; 

e Ottimizzazione dei tracciati al fine di ridumre le Aree intercluse, per le quali dovrà, 
comunque, essere redatto un progetto di riqualificazionè ambientale; 

e Coordimamento delle fasi di cantiere; 

. Risoluzione delle criticità connesse alla viabilità provinciale interfenta; 

Ù Progettazione integrata dei manufatti di attraversamento del fiume Adda, 

e Coordinare le artività di cantierizzazione dell'opera in esame con la realizzazione di altre 
infrastrutture di corridoio già acquisite’ nel quadro programmatica, ma ancora in fase di 
progettaziotie. A tal fine si dovrà: 

+ favorire lo scambio di informaziòni, la cooperazione ed il coordinamento reciproco; 

+ coordinare le fasi di cantierizZazione favorendo l’uso coordinato delle aree di cantiere, deila 
viabilità, delle cuve e dei sitidi discarica; 

e coordinare la propettazionèdelle opere a verde e delle opere di mitigazione e di compensazione, 


* favorire l'inserimento paésaggistico — ambientale delle interferenze; 


è la valutazione delbatfiancamenta dell'Autostrada Pedemontana con il tracciato della Gronda 
ferroviaria mertì Seregno-Bergamo dovrà essere condoili in modo coordinato, valutando le 


rispettive /intàtazioni plano-altimetriche è perseguendo i seguenti obiettivi generali: 
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massima integrazione delle due infrastrutture; 

v progettazione integrata dei manufatti di attraversamento del Fiume Adda e specifico 
progetto di inserimento e mitigazione ambientale delle opere; 

v_ risoluzione delle criticità connesse alla viabilità provinciale interferita; 

v ottimizzazione dell'inserimento ambientale delle due infrastrutture, con particolare 
riferimento alle aree intercluse di risulta. Per tali aree dovr essere redatto un progetto di 
riqualificazione ambientale in ottemperanza anche a quanto prescritto nei4syctessivi 
paragrafi: 


v coordinamento delle fasi di cantiere. 


» varianti progettuali prescritte al Sistema Viabilistico Pedemontano: il progetto preliminare 
dovrà recepire le varianti progettuali plano-altimetriche prescritte nell'allegato “A — Valutazione 
tecnica del progetto” della D.G.R. n° 17643 del 21 maggio 2004/STale omentamento dovrà 
trovare risconiro nelle indagini di dettaglio, di natura “pacsistico-ambientale, che 
accompagneranno la progettazione definitiva. Di tali variantitpertanto, il Proponente dovrà 
produrre in quella sede adeguata documentazione, in via generale riconducibile a: 

v cantierizzazione dei tratti in variante; 

4 rieucitura delle viabilità stradale interferita; 

«aspetti di natura idrogeologica/geologica e ripristino del reticolo idraulico; 

“ individuazione dei recettori sensibili per Va valutazione dell’impatto acustico ed 
atmosferico; 

“inserimento paesistico dell’infrastruttura rispetto ad ambiti giudicati “sensibili”; 


è misure di compensazione ambientale. 


e si dovrà verificare la possibilità drealizzare corridoi laterali di inserimento ambientale 
polivalenti: 

— in corrispondenza del iràtto in trincea compreso tra gli abitati di Bregnano e Cermenate, per 
contrastare la complèia/ saldatura dei due nuclei urbani, prevedendo anche opportune 
defrummentazioni polivalenti; 

— nella tratta di interconnessione con la A9 e barriera di Lomazzo; 

- trale palle artificiali di Lomazzo e Bregnano, a Ovest, tra la galleria artificiale di Lazzate 
e lo svirivolo di Lentate, ad Est; 


- lung la*Novedratese”, almeno fino all'intersezione più orientale con ii Seveso; 


«dovranno essere previsti interventi di deframmentazione polivalenti: 
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- in direzione Nord-Sud ed Est-Ovest, in corrispondenza delle intersezioni dell’opera 
connessa SP 31 con la Bregnano-Lazzate e con la SP17; 

— in prossimità del cavalcavia a Est della barriera, in aggiunta a quello previsto, sfruttando lì 
copertura della galleria artificiale di Lomazzo; 

— in corrispondenza del Km 2,5 e del cavalcavia al Km 5.35, ad incremento dei benefici effetti 
di deframmentazione ottenibili attraverso fa sistemazione ecologica e polivalente delle 


coperture delle gallerie artificiali di Bregnano e Lazzate: 


* dovrà essere posta peculiare attenzione nella ricostruzione del paesaggioNtra Lentate e 
Birago, al fine di conservare il corridaio visuale verso la villa Raimondi (manomento del XVI 


secolo), che si affaccia sul corridoio antistante | ‘infrastruttura; 


è im Comme di Cirimido si dovrà valutare la possibilità di prevedere un minore utilizzo di 
territorio da parte dell'infrastruttura, che qui attraversa un’area baschiva, e la formazione di 


corridoi verdi lungo il tracciato, al fine di contenere l'edificato nelle aree adiacenti; 


e nell’area del bosco dei Battù, in prossimità dello svincolodi Lazzate, per contenere gli impatti 
visivi ed ccologici dell'opera dovrà essere realizzatdNun) anello boschivo la cui continuità 
ecosistemica sia preseguita attraverso la realizzazione d/opportune opere di deframmentazione 
attestate lungo Vintera perimetrazione esterna deilb svincolo, in corrispondenza delle varie 


barriere rappresentate dall'opera principale e dalle\opere connesse; 


* lo svincolo di Lentate dovrà essere annegato in un idoneo anello boschivo con 
deftammentazioni, che circondi anche la réiatoria di Cermenate e contnbuisca a dare continuità 
ecologica e fruizionale all'intero asse di raccordo fra i parchi dei Lura e delle Groane da un lato 


e Seveso dall'altro, sia in direzione ibrd-est sia in direzione est; 


* dovrà essere manienuto il sovrappasso ciclabile che collepa Lentate con la frazione di Birago, 
che if progetto prevede di‘ubalire, e dovranno essere dimensionate adeguatamente le fasce di 
mitigazione forestale, comun minimo di 150 m di larghezza per lato, da prevedere anche per 


l’intera area dello sviieolo di Copreno; 


s dovrà essere manteriuto il percorso ciclabile che collega Rovellasca e Bregnano San Rocco, 


recentemente redlizzaio dal Consorzio Parco del Lura: 


e «dovrà essereXmantenuta l'omogeneità tipologica dell'attuale pista ciclabile che connette ia 


frazione “Dal Pozza" con il nucleo centrale di Ceriano Laghetto: 
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s dovrà essere mantenuto il collegamento ciclopedenale, non riportato nella cartografia di 
progetto, che - sviluppandosi a ridosso dell'attuale collegamento stradale esistente tra Ja 
rotatoria di Meda Sud e l'uscita della SS 35 in direzione Meda centro - collega il centro città con 


l'abitato di Meda Sud; 


e sul lato sud del tracciato in Comune di Seveso dovrà essere realizzata una pista ciclabile the 
prosegua con ponte sull'autostrada fino a raggiungere il Bosco delle Querce, intervénto)che si 
inserisce nell'ambito dei percorsi provinciali che collegano le aree verdi, in partichlarè il Parco 


della Brianza Centrale con il Bosco delle Querce: 


* dovrà essere realizzato un pente ciclopedonale in prossimità del collegantento tra Via Zara e 


Via Redipuglia, in Comune di Seveso, che sostituisca il sottopasso attualfrente esistente: 


* dovrà essere preservata la continuità territoriale tra le aree agricole della frazione “Dal Pozzo” e 
la restante zona agricola del Comune di Ceriano Laghetto, mediatttuò sovrappasso ecolegico 


idoneo, per tipologia e dimensione, anche al transito dei mezzi aprivoli; 


* la linea dell’elettrodotto ad alta tensione che corre lungo/] peîcorso autostradale nel territorio 
comunale di Meda, di cui si prevede la demolizione, dovrà ‘essere interrata fino all'abitato di 


Bovisio Masciago. 


* ih ferimento alle opere connesse, si dovrà presture particolare attenzione alla cura dei dettagli 
infrastrutturali, quali l'architettura dei manufatti primari (ponti, viadotti, gallerie), e secondari 
fcaselli, stazioni di servizio,  segnaleticà»” impianti tecnologici, guard-rail, barriere 
fonoassorbenti, illuminazione) e le opere /Compensative {contesvalizzazione del verde. land 


marks. valorizzazione degli orizzonti paesaggistici). 


* svincoli e bretelle di collegamento: la progettazione definitiva, da eseguirsi anche in 
otiemperanza a quanto preserifto\ne!l Allegato “A - Valutazione tecnica del progetto” DGR 
circa la loro localizzazione. dovrà tendere, in linca generale, alla minimizzazione delle superfici 
delle aree intercluse generàte, limitando la creazione di tare colturali non più utilizzabili e la 
creazione di ambiti residuali non risolti sotto il profilo della qualità dell'intervento. Le aree 
intercluse dovranno essere acquisite dal Proponente cd utilizzato per la realizzazione delle 


opere di mitigaziene\e riequilibrio ambientale dell'infrastruttura. 


= Relativamente alle aree di servizio si propone di ricercare localizzazioni e soluzioni progettuali 
che risparMinò le are boscate. Inoltre, per quanto riguarda le superfici agricole utili (SAU). la 
scelta fiella localizzazione dovrà privilegiare aree delinitivamenie compromesse, fortemenle 


penalizzate dal punto di vista produttivo © limitrofe 0 vicine a situazioni di degrado umbientale 
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{aree industriali, cave dismesse, ecc). Dovrà pertanto essere valutata la possibilità di replicare e 
sviluppare, per quanto riguarda le stazioni di servizio lungo il tracciato, i criteri concordati per 


la localizzazione e conformazione della stazione di servizio “Gorla”. 


Tangenziale di Varese 


s svincolo Ponte di Vedano: l'integrazione e modifica dello svincolo, da effettuarsi in 


ottemperanza alla specifica prescrizione contenuta nell'Allegato “A”. della DG. Rdovrà essere 


progettata con l’obiettivo di preservare il più possibile le residue caratteristiche e peculiarità dei 
luoghi, prevedendo adeguate opere di mitigazione, al fine di limitare il più pessibile l'intrusione 


percettiva che i nuovi manufatti provocheranno sul territorio; 


+ svincolo “Folla di Malnate"; l'innesto del nuovo tratto di tangenziale Im galleria aruficiale 
dovrà essere mitigato con interventi adeguati al contesto boscato utttavèrsato, al fine di limitame 
l'intrusione percettiva. Qualora venisse confermata la possibilità. di inserire il collegamento in 
direzione Varese/Malnate, così come prescritto nell'allegato A”, della D.G.R,, gli interventi di 


mitigazione dovranno essere estesi anche a tale trata; 


»° Svincolo di Cantello: la ricollocazione dello svincolo dome prescritto nell'allegato “A "della 
D.G.R. dovrà tendere alla minor occupazione possibilevdell'arca boscata. al fine di conservare 


integra la fascia di bosco esistente che costeggia laSP 3; 


* in considerazione delle interferenze rilevate lin fise di progettazione preliminare tra le apere di 
progetto e le opere di captazione idrica gestite da ASPEM S.p.A. si dovrà effettuare un'attenta 
analisi della situazione idrico-fegnaria, mediante piezometri per monitorare il livello e la qualità 
delle acque tramite modello di flussONdelle acque sotterranee, con cui simulare gli effetti delle 


gallerie sul flusso dell’acquifero; 


Tangenziale di Como 


a Interconnessione con la)A9: qualora venisse riscontrata la possibilità di ridurre gli ingombri, 
nel riprogertare INniercunnessione, il Proponente dovrà prevedere l'acquisizione delle arce 


intercluse da utilizàarsi per il ripristino delle funzionalità ecologiche interferite, 
Tratta A 


«  Svincolò d'interconnessione con !'A8 a Cassano Magnago: dovrà essere predisposto uno 


studio diXdettaglio dell'interferenza tra i corsi d'acqua, l’area di spagliamento dei torrenti Rile e 
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Tenore e lo svincolo autostradale; 


* Opera connessa (TR VA 06): ja riprogettazione dell’opera così come indicato nella Favola 3 
dell'allegato A del la DG.R., dovrà preferibilmente non interferire con le zone boscate, o 


comunque interessare solo marginalmente. 


e Atiraversamento della conurbazione Cislago Mozzate: la previsione di pannelli fonoassorbenti 
dovrà essere integrata con un intervento di mitigazione che ne riduca gli impatti/vîsivi e 


favorisca la continuità verde di raccordo al limitrofo corridoio del torrente Borzzent® 


» Posto manutenzione e neve di Cislago: dovrà essere ricercata una nuòxa \collocazione 
possibilmente all'intemo di uno degli svincoli previsti, od in posizione accorpata a zone già 
antropizzate o a margine di centri edificati, con esclusione di nuclei urbanpdiantica formazione 


o di pregevoli zone agricole. 


e Prevedere una progettazione paesistica particolareggiata nel tratto dall'attraversamento del 
Lambro fino alla successiva galleria, che comprenda la realizzazione di fasce boscate nelle aree 
comprese fra l'infrastruttura e la zona industriale di Lesmo: Particolare attenzione dovri essere 
posta agli aspetti di panoramicità connessi al superamento derterrazzi morfologici vallivi ed alle 


relazioni di tipo visivo con il centro sterico di Peregallo. 


Tratta B 


e Interconnessione con | A9: in coerenza con Quanto preseritia nell'allegato “A” della D.G.R. ed 
al fine di ridurre almeno la frammentazione della zona boschiva, si dovrà rivedere la 
progeitazione dell’interconnessione a quadrifoglio. onde di minimizzare il consumo di suolo. Il 
Proponente dovrà inoltre prevedere f'acqlisizione delle aree intercluse e di risulta, da utilizzarsi 


per il ripristino delle funzionalitàetologiche interferite 


e Barriera di Lomazzo {dal Kim 0+900 al km 1+400): in considerazione della consistente 
interferenza tra l'opera An progetto e l'ambito boscato che quest'ultima interferisce, la 
progettazione definitiva-dellà barriera dovrà tendere alla minimizzazione del consumo di suola 


anche prevedendo una diversa soluzione planimetrica che risponda a tale obiettivo 


+ svincolo di Cermenate e Lentate sul Seveso: si dovrà verificare la fattibilità di uno sviluppo 
planimetrico che Wninimizzi l'elevato consumo di suolo. Dovrà essere aliresi sviluppato uno 
specifico Jprògetto per recuperare a fini naturalistici le aree residuali e ricamnettere la 


unzionalitatecologica compromessa dalla frammentazione. 
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Tratia C 


« Attraversamento del Parco Regionale della Valle del Lambro: in tali territori di elevata 
qualità ambientale si dovranno svilippare importanti interventi di ricomposizione delle 
componenti naturali, al fine di aumentare la connettività del corridoio fluviale del Lambro tra.il 
parco di Monza e l'area dei primi rilievi dove sono presenti i pSIC “Valle del Rio Pegofmo) e 


“Valle del Rio Cantalupo”; 


e Manufatto di attraversamento del Fiume Lambro: sì ritiene necessario verificare la 
possibilità di realizzare il ponte il più ortogonale possibile al corso d'acqua pubblico e di 
attraversare l'area golenale nella parte più stretta dell'alveo, al fine di ridurre le dimensioni del 
nuovo manufatto e dei rilevati, diminuendone l'impatto sul contesto. E° Guindi importante che 
vengano ben valutati gli impatti indotti sul regime idraulico e sulla qualititdelle acque nelia fare 
di costruzione del ponte, in particolare per quanto riguarda l’escivazione delle pile, che si 


ritiene debbano essere collocate all'estema del greto del fiume; 


e Svincolo di Arcore; al fine di minimizzare i consumi di suol@agricolo, lo svincolo dovrà essere 
riposizionato più a est, in adiacenza ad aree ambientdlmente giù compromesse. come da 


prescrizione in Allegato “A”, tavola 9 della D.G.R, 


Tratta D 


e Viabilità connessa in Comune di Usmate Velate@ Vimercate: si dovrà verificare la fartibilità 
di uno sviluppo planimetrico che minimizzi\l'elevato consumo di suolo. Dovrà essere altresi 
sviluppato uno specifico progetto per recuperare a fini naturalistici le aree residuali e 


riconnettere la funzionalità ecologica comprornessa dalla frammentazione. 


e Attraversamento della valle del fiume Adda: Si dovrà redigere un dettagliato studio di 
intervisibilità, considerata Vaftàsensibilità dei luoghi e la presenza, proprio in corrispondenza 
dello sbocca delia galleria sul fiume, di un geosito a cui il PICP di Milano riconosce particolare 
esigenza di rurela in virtù del'suo notevole valore paesistico a scala territoriale. A tale propasito, 
specifica attenzione andià'posta alla conformazione degli imbocchi delle gallerie sulla scarpata 
fluviale ed alle carattetisfiche costruttive del nuova ponte sull'Adda, anche in considerazione 
della presenza dei manufatti di attraversamento previsti nel progelto della Gronda ferroviaria. 


Dovranno inoltre essere progettati nei dettaglio gli interventi di mitigazione e compensazione 


finalizzati JlUrmiglioramento della qualità ambientale complessiva, ad esempio valutando il 
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recupero delle cave attraversate, con finalità esclusivamente naturalistiche, ad il recupero e 


potenziamento delie funzioni ecologiche del corridoio fluviale; 


e Barriera di Filago: la progettazione della barriera, da svilupparsi secondo quanto indicato if 
Allegata A, tovola TI, della DIG.R., dovrà risolvere le criticità correlate con la presenza della 


rete idraulica esistente in capo al Consorzio di Bonifica Media Pianura; 


» nel tratto tra Vimercate € Mezzago, le fasce mitigative laterali dovranno svolgere )anche 
funzione di raccordo tra i dislivelli altimetrici dovuti al susseguirsi delle divers&tipologie di 
tracciato (specie dalla progr. 17+700 alla progr. 19+500), nonché di connessione gol i necessari 


interventi di deframmentazione. 


* dovrà essere minimizzata la frammentazione di un vasto comparto”/agricolo storicamente 


strutturato e localizzato fra Subiate e Bellusca; 


sa percorsi pedonali è ciclabili: dovrà procedersi all'individuazione“dei percorsi intercettati ed 


alla definizione degli interventi necessari al loro mantenimento; 


e dovrà essere predisposta una relazione sugli effetti ambieritali “ai sensi dell’aliegato D del dpr 


12 aprile 1996, relativa alle opere connesse previste come)funzionali alle tratte BI e B2; 


è si dovrà porre particolare attenzione alla gestione delle interferenze che si genereranno tra 
l’opera principale, le opere connesse e i vari acquifew'sospesi, in ragione della diffusa presenza 


di questi ulrimi nell’area oggetto dell'intervento, 


e Nuove opere connesse e varianti prescritte alle opere proposte: dovrà essere elaborata 
un'accurata descrizione degli impatti /derivanti dalle nuove opere connesse prescritte 
nell'Ailegato “A - Valutazione tecnîta del progetto” DGR individuando, ove non possa essere 


erseguito l’obiettivo della mitigazione, le misure compensative necessarie. 
p D Li pI 


* in analogia a quanto indicate mell’allegato A, DGR si dovrà valutare la possibilità di ridurre la 
dimensione dello svincolèdi intersezione della tratta B con l'autostrada AY c di realizzare in 
trincea il nodo di intèrcotmessione della tratta BI con la stessa autostrada AY, con il fine di 


limitare il considereyole consumo di suolo; 


e si dovrà valutareMa possibilità di contenere ulteriormente lo sviluppo e l'altezza del viadotto sul 
torrente Luraentro dimensioni idonee ad una corretta mitigazione ambientale della nuova 


infrastruttuta: 
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e si dovrà verificare la possibilità di traslare verso Ovest la variante alla SP31 Gratta tra Bregnuno 
e l'innesto sulla SP32) al fine di non tagliare in due la valle, tra l'altro soggetta a vincolo 


umbientafe all’interno del PLIS del torrente Lura; 


= dovranno essere prolungate le parti coperte dell’arteria che interessa da Nord a Sud Pinterò 
territorio comunale di Barlassina così come precisato nell'allegato A, al fine di (midbrre 


l'inquinamento acustico ed armosferica dovuto ull’emissione di gas e particolato; 


«laddove, nel territorio comunale di Barlassina, non sia tecnicamente possibile prevedere 
l'interramento del tracciato. dovranno essere previsti interventi di mitigazione e compensazione, 
soprattutto in riferimento all'inquinamento acustico, oltre che all'inquinanfento’ atmosferico e 


all’assetto idraulico dell’ambito fluviale del Seveso; 


e sidovrà valutare la possibilità di prolungare quanto più possibile la galletia prevista in sottopasso 
alla variante alla SP 31 tratto Nord, così da realizzare il corridoiehecàlogico previsto dal PTC 


della Provincia di Milano. 


Valutazioni rispetto alle previsioni dei P.T.C.P. 

* si dovranno aggiomare le analisi territoriali e della gtiglix di congruenze rispetto ai contenuti del 
P.T.C.P. recentemente approvati od in corso di-definizione, al fine di meglio indirizzare le 
mitigazioni ambientali e le compensazioni territoriali da porre in atto; 

e dovranno essere progettate specifiche opere mitigative che garantiscano la funzionalità 
ecologica : 

- dei percersi) di interesse paesistico  intersecati dalla nuova 
infrastriftidivà e individuati nella tav. 3 del PTCP di Milano come: P- 
26 (Pacvaggio dell'alta pianura da Milano al Ghisallo) nel tratto di 
collegamento tra il citato complesso della villa Ferrario Buttafava e il 
centro storico di Desio; P-25 (paesaggio della valle del Lambro) nel 
tratto di collegamento tra Macherio e Biassono e îra Lesmo e Arcore 
(MD; 

- della rete ecologica provinciale di Milano, con specifico riferimento 
ai seguenti varchi. 
© tra l’urbanizzato di Cesano Mademo e Desio (XXVIII in 


P.T.C.P.} 
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o tra Furbamzzato di Seregno è Desio (XX e XXI in PTC). con 
verifica del mantenimento della permeabilità e dela continuità 
ecologica nel punto di intersezione della Pedemontana con la Via her 
Binzago 

e AM/PEDEAM &) 

0 RX ra Desia e Seregno /PEDELI 

2 Insponda destra del Lambro fPEDEA//(0) 


x XY e zona Laghettone di Arcore i PEDEM IU è 


so Îl progetto dell'imbocco della salleria in corrispondenza del Fiume Adda dbwrà lerere conto della 


presenza di un usosito riconosciuto di valore seologico dal P.T.C. detta Provincia di Milano 
(art.32); le scelie proggituali relative alla realizzazione di tale opera d@granno assicurare il rispetto 
di tale ambito tutelato. ad esempio utilizzando materiali di scavo perl rivestimentodello sbocco 


stradale: 


e valutazione delie possibili interferenze con il perimetro dell'bosco delie querce”. rel quale sono 
localizzate vasche per la messa in sicurezza dei terreni contaminati dai diossini in Comune di 


Seveso. e individuazione delle modalità di interven iNAdiacenza a iale ambito: 


e predisposizione di uno studio di incidenza relauvo al pSIC EF 2030002 "Boschi delle Groane" da 
redigersi in conformità a quanto indicato nellA legato G al DPR 35797, nell'allegato D alla 
d.e.r. n.7/14106 dell'8 agosto 2003 è nel successivo paragrafo B4.34 - "Ambiti a Parco è siti di 
importanza comunitaria (Psic), con riferimento anche alla suida metodologica della DG Ambiente 
della Commissione Europea. al fit valutare compiutamente i potenziali impatti dell'upera sul 


pSIC in oggetto: 


e relativamente agli attravers@iifehti di zone ad alla densità abitativa. dovranno essere individuati e 
cartografati puntualmefite/ {ulti i recettori sensibili presenti in nn ambito territoriale 


significativo. rispetto fi quali dovranno essere eferuate le seguenti indagini: ( vedi allegato in} 


Compensazioni ambientali 


e Il Proponente dovra individuere tutt si interventi detiniti all'interno dello s.La, {vol 3. quadro di 
riferintento ambientaie, cap. 9 “Regolamento di compatinbilità deg.i inserimenti ambientali). 


quali ia compensazione ambientale. territoriale e sociale. da attuare in aggiunta alle opere di 
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mitigazione ambientale. IL Proponente dovrà proporre azioni concrete in urado di incidere sul 


territorio. 


e L'inserimento passistico ed ambientale dell'upera dovrà essere perseguito nen fimimandosiad 
interventi basati sui tradizionali accorgimenti mitisativi. ma estendendo le azioni progettuali alla 
componente "sociale". leggendone c supportandone. cuantomeno in modo pairadiematteà, le 
potenzialità di sviluppo. In proposito non posseno essere considerati npere ci comferisazione 
interventi su ambiti degradati già ogesto di specifica auterizzazione c specificoSgrogetto di 
recupero ambientale oppure inseriti in altri ter amministrativi stà oggetto di finanziamento. In tati 


ambiti la valutazione degli impatti indotti devrà. per contro, essere effoltàgtà/ considerando la 


confiuurazione dell'area al termine dei lavori di recupero ambientato {Sbeltano ad esempio la 


discarica di Gera Maggiore: Mozzate e la cava di Bottanuco). 


#0 Le azioni compensative, da valutarsi puntualmente da parte diLRegione Lombardia in sede di 
progetto definitivo. dovranno essere equamente individuato nell'ambito. dell'intero. sistema 
pedemontano. La loro distribuzione dovrà fore riferimezità gi livelli di pressione ambientale 
generati dall'infrastnittura sull'ambito comunale attriversai. alla cui definizione possono 
utilmente concorrere. in iinea generale, le tabelle sviluppate dal Proponente £ riportare nello s.i.a. 
al Vol. 3- Quadro di riferimento ambientale". capi - "ambiente biotico". pag,19 La loro 
perimetrazione dovra tuttavia riferirsi anche ai seguenti elementi di pressione ambientale (peraltro 
gia individuati nello s.La- v. paragrafo 5-20 "Imfatti e variazioni di qualità ambientale attese”): 

- tipologia deil'opera (viadotto. ponte. area di servizio. svincolo. posti di 
manutenzione. barriere di pedaggio. ecc.) 

- giacitura altimetrica {galleria wincea. raso. rilevato] 

- — superficie di suolo occufàia itemporanea-cantiere, permanente-infrastruttura) 

- © caratteristiche del territorio attraversato (edificato, agricolo. Duscato. industriale, di 
alta/bassa qualità ambientale. compromesso, ecc.) 

- artraversamenté diambiti Luterati. di particolare pregio eo elevata criticità e vulnerabilità 
fambiti ffuviali, parchi, vincoli ambientali, ecc...} 

< entità residuà,degli impatti sulle componenti ambiontali interferite. ul netto delle azioni 


di mitigazione. 


«dovranno @Ssere sviluppate le azioni compensative. per cuanto possibile da ivcalizzarsi nello 
stesso territorio comunele oggetto degli impatti non mitigabili, in accordo coli le Ausninisirazioni 


locali ititeressate e con gii Enti sestori dei Parchi. che potranne cornire utili 
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contributi all'individuazione sia delle tipolagie delle opere che dellu loro localizzazione. 


= La documentazione di progetto dovrà assicurare la titolarità ad intervenire nei relativi ambiti 
geografici e la disponibilità delle necessarie risorse finanziarie. 
Nello specifico, la valutazione economica degli interventi compensativi, di cui si richiede 
l'individuazione delle sezioni tipo ed i particolari costruttivi, dovrà essere riportata Sta/nel 


computo metrico che nel quadro economico complessivo dell'opera. 


Rapporti tra infrastrattura e contesto territoriale ed ambientale 


* Dovrà essere contemplata nella logica progettuale, del concetto di “corritigio ambientale ad 
ampiezza variabile”, in prima istanza esteso alle aree a parco regionale amargine del tracciato; 
in tali ambili la progcitazione definitiva dovrà esplicitamenie ienderòal'recupero - nel tempo — 
di un paesaggio agro-naturale misto, eventualmente in linea can il concetto di ruralità espresso 
in Agenda 2000: dovrà pertanto essere delineato, d'intesa éon\gli Enti Gestori ed i Comuni 
territorialmente interessati, un sistema di norme e vincoli idonei a persegitire alcuni obiettivi 
fondamentali: 

- scongiurare la cinturazione utbana dell'autostrada) sopravvenuta in molti altri casi, ovvero 
evitare che l'autostrada diventi catalizzatrice di\nove urbanrizzazioni, seppure non ancora 
previste nei P.R.G.; 

- creare una fascia di filtro antinimore e antismog, 

- creare un corridoio ecologico compensativo fra le diverse aree protette, che consenta di 
agevolare le connessioni del sistema “rete ambientale” a tutela della biodiversità; 

- assicurare nel tempo la disponibilità/di spazi per l'integrazione delle reti infrastrutturali e dei 
servizi. 

e Si dovranno individuare le riforse è dei valuri storico-culivrali è paesistico-ambientali propri 
del contesto, leggendo i pòtériziali impatti su di essi esercitati dalla nuova infrastruttura.; si 
osserva în proposito chela-tilevanza di am bene, ad esempio in termini paesistici, attiene anche 
alla qualità delle sue relazioni con il territorio in cui è localizzato; in questo senso, anche 1 bem 
cosiddetti “minorfi”possono assumere rilevanza in quanto sistema diffuso e connotante, 
particolare atténzione dovrà pertanto essere riservata non solo ai paesaggi di riconosciuto valore 
ed elevata qualità, ma anche a quelli in stato di degrado o vulnerabili a causa dei processi di 
trasformAzione in atto, tenendo conto — nell'individuazione delle uzioni compensative — anche 
degli(elementi detrattori e del rapporto con il sistema delle ret: tecnologiche (elettrodott, reti 


stradalle fermoviarie, ecc.); 
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e Si dovranno definire azioni compensative a supporto dello sviluppa del sistema dei Parchi 
{Regionali e Locali di interesse sovracomunale, vigenti o in via di costituzione), all’interno dei 
perimetri od in aree acquisite od utilizzate all’esterno. valorizzando le sinergie con i rispettivi 
strumenti di pianificazione; si segnala, ad esempio, la criticità legata all’attraversamentoa del 
Parco Adda Nord da parte del corridoio infrastrutturale Pedemontana/ Gronda ferroviaria;/Amiale 
ambito il Proponente, in accordo con it R.F.E, dovrà verificare la possibilità di realizzarenaree 
bascate e/o attrezzate di dimensioni proporzionali alla pressione infrastrutturale goîterata, da 
localizzarsi anche all'esterno del perimetro del Parco; 

+ Si dovranno supportare lo sviluppo delle conoscenze nel territorio attraversato, \concordando 
con gli Enti referenti l'attivazione od il finanziamento della rilevazione di dati, 
dell’impostazione’ implementazione di sistemi informativi, di ricerche(specialistivhe, cce; nel 
caso di specie, si puo esemplificare in relazione al sistema delle rétilecologiche, delle quali 
dovrà essere completato il censimento a livello provinciale finalizzato a valutare gii impatti - 
reversibili e non - che la nuova infrastruttura provocherà inverdine alla compromissione e 


all'eliminazione dei corridoi biologici e paesaggistici residui (ès, alta Brianza). 


e Si dovranno definire azioni mirate alla salvaguardia delle îree ad uso agricolo da possibili 
diverse future destinazioni d'uso, valorizzandone tutte/le còùmponenti (aree, infrastrutture, edifici 
ecc.), in modo tale da evitame il depauperamento\ e/o l'abbandono. Tale obiettivo potrebbe 
essere conseguito: 

- perseguendo intese con i proprietari/gestori de) fondi agricali per la rinaturalizzazione di aree 
residuali (nell’ambito di operazioni di ricomposizione fondiana); 

+ riservando risorse finanziarie alla promozione di prodotti locali di qualità ed alla realizzazione 
di piccole reti ecologiche locali con valenza educativa e di servizi innovativi allo sviluppo 
sostenibile; 

- reperendo arce, anche distanti dall'infrastruttura, attualmente di scarsa qualità ma di 


dimensioni e potenzialitàfidonee a garantire l'impianto di vasti biotopi secondari: 


* Si dovrà prevedere l'iniplementazione della rete di siepi e di filari, tale da consentire un 
miglioramento complessivo della diversità biologica e della connettività ecologica diffusa; 
ciò con riferimenioalle recenti direttive della Regione Lombardia sull’Ingegneria Naturalistica 


(d.g.r. 29 febbta0)/2000 n, 6/48740); 


e Sidovrà quantificare nel dettaglio le superfici da disboscare, individuando le comspettive aree 
da rimbosehire e/o recuperare in ottemperanza a quanto disposto dal Decreto Legisiativo n. 


227/200Y e dalla Deliberazione di Giunta Regionale n. 13900 del | agosto 2003; 
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* Si dovranno definire azioni di tutela del bosco esistente, anche mediante integrazione con 
essenze locali ed autocione; idoneo piano di rimboschimento delle aree libere e non inleressate 


alla wiabilità; 


Azioni mirate a criticità o temi puniuali 


e Si dovranno connotare le aree di servizio anche came spazi per il tempo libero, fruibili 
dall'estero dell’autostrada, attenuandone il carattere di presenza standardizzata è indifferente al 


contesto; 

» Si dovranno estendere l'ambito delle azioni di sistemazione spondale, studiatido [a possibilità 
di assumere — laddove possibile ed in presenza di un contesto qualificato 4 Nemieri di intervento 
individuati nel master plan dei Navigli; 

e Si dovranno supportare, in accordo con i competenti uffici reginnalive von l'Autontà di Bacino 
del fiume Pa, azioni in materia di prevenzione e manutenzione idraulica. fattore di esirema 


rilevanza nella tutela dei territori attraversati dall’intrasiruttura, pipvilegiando, ad esempio: 


Interventi di laminazione delle piene 


- Fiume Olona: nei Comuni di Gorla Maggiore, Fagnano Olona e Solbiate Olona (intervento 
previsto dal PAI, approvato con d.p.c.m.. e nel'Contfratto di fiume del bacino dell'Olona, in 


corso di sottoscrizione); 


- Zona di spagliamento torrenti Rile = Tenore) in territorio di Cassano Magnago, Gallarate è 


Busto Arsizio (intervento previsto dal PA] ed approvato con d.p.c.m.}; 


- Torrente Lura, in territorio di Bregnano, Rovellasca e Lomazzeo (intervento previsto nel 
Contratto di fiume del bacino» dell’Olona, in corso di sottoscrizione), per il quale dovrà 
essere verificata la fattibilità )di una piccola golena alluvionale in corrispondenza 
dell’attraversamento del Tura, in grado di formare uno stagno naturale di laminazione 


idraulica; 


Bozzente, Seveso, Lambro e Molgora. 


Più in dettaelio 

# svincolo con l'autostrada A9 in Comune di Grandate: risulta opportuno riqualificare l'area 
degradata if, Comune Villaguardia - in prossimità dello svincolo — e sviluppare, a Sini 
compénsanivi, una progettazione finalizzata alla riqualificazione naturalistica del corridoro 


ecotegico del torrente Seveso: 
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e gli interventi di mitigazione e compensazione previsti per i pSIC “Palude di Albate e “Lago di 
Montorfmo” dovranno essere progetiati con particolare riguardo agli aspetti di tutela 
dell'ambiente biotico. 

e La definizione delle apere di compensazione ambientale dovrà di massima: 

- interessare una superficie complessiva congrua rispetto a quella ogcibata 
dall'infrasimttura; 

- includere il cronoprogramma di realizzazione in modo da assicurame, diYhorma, 
lultimazione prima dell'entrata in esercizio dell'infrastruttura. 

- essere coordinata con i progetti di mitigazione relativi agliallri interventi 


infrastrutturali in programma nell’area interessata dall'intervento, 


» Le opere mitigazione e di compensazione individuate nello s.i.a. e/pîéscritte dalla Regione 
Lombardiz dovranno essere sviluppate in modo organico e dettagliatà; con adeguati schemi 
progettuali e relativi programmi vegetazionali; esse dovranno essere progettate in maniera 


integrata, tenendo conto sinergicamente di tutte le valenze presenti sul territorio. 


* Con riferimento infine agli areali (PCA/n) individuati /hel vol 3 - quadro di riferimento 
ambientale, tavv. 9.3 “Metaprogetto opere di mitigazione) e compensazione ambientale”, gli 


approfondimenti progettuali dovranno esplicitare i contènàti della proposta. 


Piani di monitoraggio 

» | contenuti dei Piani di monitoraggio di seguito prescritti, da estendersi a quei tratti di 
viabilità esistente che costituiranno di fatto continuità funzionale con il sistema viabilistico 
in progetto, dovranno essere concordati con le strutture dell'A.R.P.A. territorialmente 
compelente, unitamente all’ifidividuazione delle aree in esame, delle caratteristiche degli 
strumenti da utilizzare, travi Quali l'uso di laboratorio mobile c centraline fisse, i manuali di 
gestione, | parametri (d'analisi, le procedure per completare il monitoraggio, comprendendo 


anche le misure di mitigazione. 


Alle strutture medesime andranno altresi inviati i risuitati delle attività di misurazione condotte 


sul territofio, per le valutazioni di merito. 
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pSIC, vegetazione, fauna ed ccosistemi: 


«dovrà essere predisposto im adeguato Piano di monitoraggio ex ante, ex post ed in fase di 
cantiere, dei livelli idrometrici delle arce lacuali e umide inteme ai pSIC “Lagodì 
Montorfano” e “Palude di Albate”. Detto Piano dovrà anche tenere in considerazione gli eifett 
indotti dall’infrastruttura sugli habitat e specie segnalati nelle schede Natura 2000 di entrambi i 


pSiIC; 


*«  dovràessere predisposto un progetto di monitoraggio degli effeiti indotti dall’infrastruttura sulle 
componenti vegetazione, fauna ed ecosistemi, con particolare altenzione ni sérridoi ecologici: il 
monitoraggio dovrà essere finalizzato alla valutazione della qualità ambiemiale complessiva, al 


fine di proporre, qualora se ne ravvisasse la necessità, eventuali interventi èprrettivi; 


«alla predisposizione ed attuazione del suddetto progetto di ménitoraggio dovranno essere 


specificatamente destinate congrue risorse finanziarie; 


»  sottopassi/sovrappassi per la fauna: dovrà essere previstòyun monitoraggio finalizzaio a 
valutare l'effettiva funzionalità delle opere risperto agli specifici obiettivi di conservazione che 


ne hanno determinato la realizzazione 


Atmosfera 


» Contenere la valutazione della qualità dell’aria sul territorio in cui, per motivi di legati alle 
prevedibili variazioni di traffico &dipendentemente dai fenomeni di diffusione degli inquinanti 
in atmosfera, possono determinmesi alterazioni della qualità dell’aria; tale valutazione dovrà 
considerare vltre uile emissioni da autoveicoli anche le altre fonti di emissione di inquinanti in 
atmosfera { attività industriali, riscaldamento domestico, produzione di energia etc. ), con 
riferimento alla situazione a quel momento esistente. conseguente alle azioni di cui ai Piuno di 
Risanamento della qualità dell'Aria { PROA ) e degli alini srumenti di tutela vigenti. La 
valutazione dovrà, tssere condotta utilizzando dati meteorologici e scale spaziali e temporali 
congruenti con i\parametri descrittivi della qualità dell’aria assunti dalla normativa, Qualora si 
profilassero,\flei vari scenari temporali previsti, condizioni della qualità dell’aria incompatibili 
con il/quadto normativo e pinificatorio di riferimento, dovranno essere indicate le azioni 


correttive’ o compensative atte a garantire la coerenza dell'intervento con le previsioni del 
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PROA e comunque il rispetto dei limiti indicati dalla normativa. La suddetta attività dovrà 
essere svolta sotto la supervisione tecnico — scientifica dell’ATAP / ARPAL, dell'Istituto 
Superiore di Sanità, o di altri Soggetti di equivalente livello tecnico — scientifico individuati 
dalla Regione. Le azioni correttive / compensative individuate dovranno trovare adeguato 
riscontro nel quadro economico dell’opera; esaminare gli aspetti relativi allo smog fotachimica 
ed ai prevedibili rischi per la salute, prevedendo idonee e specifiche misure mitigatrici. Le 
attività di cui sopra dovranno essere estese anche a tuite le attività di cantiere; 

* lungo il nuovo asse stradale, in particolare in prossimità degli abiluli, si dovià verificare la 
possibilità di impiegare fasce e dispositivi arborei al fine di trattenere le polveri? 

«per l'abbattimento del PMI0 e delle emissioni di gas serra, in corrispondehza/del Parca delle 
Groane e del Parco Valle del Lura dovranno essere previste fasce difrimboschimento in un 
rapporto coerente anche con i dettami compensativi indicati dall'acc6tdo di Kyoto, sottoscritte 
dall’Italia, e conforme al disposto di cui all’articolo 16 delli\&L./ 27/2004 in materia di 


forestazione di pianura; 


e nelle aree identificate come di maggior criticità dovrà essere”condutto un monitoraggio dei 
principali inquinanti, sia ante operam sia nella fase di cantiere e di esercizio, considerando in 


quest'ultima anche il fenomeno dello smog fotochimica: 


e iprevisti tunnels dovranno essere presidiati da un Sistema di filtrazione dell’aria costituito da un 
depolveratore a mezzo filtrante (ipotizzato in progetto come una delle soluzioni), il cui sbocca 
in atmosfera dovrà essere costruito e posizionato in modo tale da non provocare ulteriore 
sollevamento di polveri. Il sistema di cQprazione all'interno delle gallerie dovrà essere 
posizionato in luoghi idonei ad ottenere un equilibrio aspirante lungo l’intero asse principale 


delle gallerie; 


+ analisi della componente “atmidstera”, completa di metodologia, riguardante sia le emissioni 
P 


sia, in funzione delle risultanze meteorologiche, fe dispersioni degli inquinanti; 


«si dovranno fomire indicazioni in mevito all'attuale entità dello smog fotochimico e, mediante 


apposito modello. all'influenza dell'intera opera sullo stesso; 


e dovranno essereVcondotte indagini mirate, mediante applicazione di modello specifico, 


riguardanti l'influenza della nuova infrastruttura su episodi di inquinamento fotochimico; 


» dovrarfno essere esaminati gli inquinanti CO e benzene rappresentando, anche con mappe, le 


simillazioni dei campi di concentrazione al suolo nei tre scenari (uttuale. futuro senza e con 
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l'opera) e per le diverse tipologie (trincea, viadotto, rilevato e galleria); dovranno essere 
analizzati e valutati gli effetti connessi alla realizzazione dell’opera in particolari tratti, quali 
queili posti in zone di interconnessione con altre infrastrutture, in termini di previsione def 
livelli di concentrazione dei principali inquinanti che prenda in considerazione le infrastruttute 


esistenti ed in progetto in un ambita territoriale giudicato rappresentativo; 


* si dovrà tenere conto dell’attraversamento di territori inseriti nelle zone definite/tritiche 0 
zone soggette a risanamento relativamente alla qualità dell’aria, come indicato dalla der 
19/10/2001, n. 6501, adottando i necessari sistemi di misurazione c monitoraggio delle 
emissioni di polveri (PMIO e PM2,5) e di benzene, in accordo con ciascuò Dipartimento 


dell’ARPA competente per territorio; 


«relativamente alla microcontaminazione ambientale da traffico veicolare, SI dovranno integrare 
i integrare i dati con rilevazione, oltre che del PMIO, anche di PM®S idrocarburi policielici 
aromatici (IPA) ed inquinanti caratteristici del traffico veicolare leggero (benzene, toluene, 
xileni, eulbenzene, metiltertbutil etere), al fine di disporre di tutti gli elementi di 
carafierizzazione di base e quindi poter procedere alla valutazione prospettica delle eventuali 
modifiche indotte dalla nuova infrastruttura, Tali dati?dovranno inoltre costituire la base 
aggiomata di taratura della modellistica impiegata.‘Doyranno pertanto essere acquisiti 1 dati 
attuali di tale microcontaminazione ambientale almeno nelle stagioni estiva e invernale e, 
successivamente, durante il periodo di esercizio (nelle medesime stagioni. | punti di misura 
dovranno essere concordati con le strutturervdel'A.R.P.A. territorialmente competenti ed il 


numero delle misurazioni dovrà assicurare la/rappresentatività dei livelli rilevati. 


# Il progetto definitivo dovrà contenere una descrizione di maggior dettaglio delle scelte adottate 


in relazione ai sistemi di abbattimento delle emissioni inquinanti all'interno delle gallerie; 


Paesaggio ed ambititerritoriali soggetti a specifica tutela 


«Approfondire la cavatténizzazione dello stato del paesaggio nell'ambito del monitoraggio 
ante operam, arithercon un rilievo fotografico esteso ad una fascia profonda almeno 100 
metri dai lintiti delle arco; 

- di particolare sensibilità paesaggistica, 
- di cantiere da mpnstinare, 
- interessate da misure mitigatrici, 


- interessare da eventuali opere da dimettere 
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* dovrà essere redatto un progelto unitario per la riqualificazione del sistema lineare degli spazi 


aperti e la vicucitura tra sistemi urbani collocati lungo la tratta B2; 


e dovri essere definita la possibilità di riutilizzare le risulte per eseguire raccordi laterali meglio 
integrati con il contesto, ave la presenza del verde consenta di raggiungere un elevato livellowdî 


mitigazione:compensazione; 


* dovrà essere prestati particolare attenzione alla definizione progettuale degli attraversamenti 
dei corsi d'acqua (il Torrente Lura e il Fiume Seveso), in modo da garantire solizioni di 


elevata qualità progettuale per l'impatto paesistico delle opere; 
g proE P P P pere; 


e dovrà essere effettuata una precisa valutazione delle interferenze del traccluto/stradale con gli 
ambiti di territorio interessati da vincoli paesistico-ambientali apposti con specifico 


provvedimento amministrativo; 


e al fine di definire in modo più appropriato i caratteri progettuali dell'intervento e delle opere 
miligative, dovranno essere considerati anche gli aspetti. diXearattere visuale-percettivo 
indagati mediante analisi di intervisibilità (punti di vista significarivi, percezione in primo 
piano, breve, media e grande distanza, capisaldi paesaggistici, ecc.) facendo particolare 
riferimento alle emergenze storico-architettoniche c/Puesfstiche nonché ai detrattori di qualità 
visiva. Trattandosi di un asse cinematico, andrà irioltre considerata la dinamicità, in termini di 
tempo e di spazio, del rapporto osservatore/elemetito osservato. Dovranno essere valutati, da un 
punto di vista percettivo, anche gli impdtti tonseguenti alla realizzazione delle barriere 
antirumore e/o di altri manufatti legati alla realizzazione dell'opera {si segnala. quale utije 
riferimento per le indagini e le valutazioni di carattere percettivo di un asse cinematico, i! Piana 
di Sistema "Tracciati basc pacsistiti! tontenuto nel Piano Territoriale Paesistico Regionale 


vigente). 


e dovranno altresì essere approfondite le migliori soluzioni Lecniche per l’attraversamento degli 
ambiti paesisticamente piùSsensibili, nonché la puntuale definizione degli interventi di 
inserimento/mitigazione Puesistica, che dovranno essere dettagliati e caratterizzati in modo da 


potenziarne in particolare la valenza ecologica; 


e dovrà valutarsi Aupportunità di definire le caratteristiche dei manufatti di attraversamento dei 
corsi d'acqua {imfarticolare Adda ed il Lambro) suila base di concorsi di progettazione, in 


modo da, poter disporre di soluzioni di elevata qualità che connotino positivamente, con 
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attenzione ai caratteri propri del contesto, l'ambito interessato. Tale ipotesi, per quanto concerne 
l’attraversamento dell’Adda. dovrà essere verificata congiuntamente alla soluzione per 
l'attraversamento ferroviario del fiume (linea Seregno - Bergamo). Pertanto, in fase di redazione 
della progettazione definitiva ed al fine di garuntiro un'elevata tutela degli ambiti pacsistici 
attraversati, occorrerà perseguire la minimizzazione delle interferenze negative tra il tracciato 
viazio e gli elementi sopra descritti, tenendo conto dei seguenti suggerimenti di carattere 
generale: 

- lo studio delle opere di mitigazione e compensazione proposto, dovrì essere approfondito 
can progetti dettagliati delle parii di tracciato che interferiscono con gli ambiti di maggiore 
naturalità (parchi, boschi, aste fluviali, ...) ed in prossimità dei nuclei abitati di interesse 
storico-paesistico, estesi alla ricomposizione paesaggistica degli ambiti ‘interferiti; specifica 
attenzione dovrà essere prestata agli imbocchi delle gallerie, >curandone l'armonioso 
inserimento nel contesto e prevedendo il mascheramento) del portale mediante 
piantumazione di arbusti sempreverdi o barriere vegetali in grado di limitame l'impatto 
visivo; 

-  sitenzione particolare dovrà essere altresi prestata alle modalità di ricoprimento delle 
gallerie artificiali di attraversamento, dovendosi prévédere la messa a dimora di nuclei misti 
arborei - arbustivi in grado di raggiungere una, sotta' di continuità con la vegetazione delle 
gallerie naturali attigue, e quindi di incrementare carattere di naturalità dell’area; 

- riguardo ai tratti del tracciato sia in rilevato che in trincea, si dovrà prevedere che le 
scarpate siano modellate ricorrendo a pendénze limitate, con raccordi più morbidi con il 
piano di campagna. Si dovrà prevedere J'utilizzo di materiale vegetale che, oltre a consentire 
una migliore mitigazione del tracciato stradale, permette un buon consolidamento dei pendii 


e consente di assolvere alla funzione di filtro acustico; 


e Laddove fa definizione del tracciato comporti l'inevitabile abbattimento di vegetazione 
preesistente, dovranno e$scre necessariamente previste misure compensative mediante opere di 
riforestazione o di rigostritzione di cenosi vegetali tipiche. su superfici almeno equivalenti a 


quelle oggetto di alterazione. 


Ambiti a Parco e_siti di importanza comunitaria (pSIC) 


* il progetto dèfinitivo dovrà essere integrato da una relazione riferita agli ambiti perimetrati a 
Parco®&he evidenzi lo schema riassuntivo detle interazioni dell'infrastruttura con il sistema 


Parco; 
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* icantieri, gli svincoli e le aree di servizio dovranno essere posizionali prioritariamente in aree 
attualmente degradate o che presentano bassi livelli di qualità ambientale, al fine di limitare 


l'impatto sulle componenti naturali ed uproecosistemiche 


» dovrà essere eseguito un approfondimento in merito agli ecosistemi di area vasta ed©altt 
valenze faunistiche e sensibili, per meglio valutare le opportunità di mitigazione © 


compensazione 


* con riferimento ai contenuti della Valutazione di Incidenza delle opere in progétto/su pSIC 
“Palude di Albate” e “Lago di Montorfano”, effettuata sulla base della; dèéGumentazione 
depositata, ed al fine di riscontrare anche in sede di progettazione definitifa l'insussistenza di 
impatti negativi irreversibili ed irrimediabili sui pSIC medesimi, ii proponete dovrà dare corso 


al seguenti approfondimenti specifici: 


- adeguata indagine e studio idrogeologico. al fine di individuare e valutare gli impatti 


generati dalla intercettazione dei flussi di falda e degli acquiferissospesi; 


- approfondimento degli effetti, diretti ed indiretti, chèy l'intervento, singolarmente è 
congiuntamente ad altri interventi, può provocare sugli Habitat e sulle specie, tenuto conta 


degli obiellivi di conservazione dei pS[C; 


- redazione di un progetto di mitigazione e conipentazione degli impatti meglio inquadrato 
rispetto alle specifiche esigenze ccosistemiche “e faunistiche dell'arca ed alle specifiche 
sensibilità locali; tale progetto dovrà essere coordinato con gli Enti Gestori dei pSIC: 

- valutazione, in fase sia di cantiere che di/esercizio, degli impatti generati {rumore, polveri, 
inquinamento atmosferico, acque di piattaforma, sversamenti accidentali di sostanze 
inquinanti) sugli habitat e specie dei pS1C, anche in relazione agli effetti cumulativi dti alti 


interventi infrastrutturali e diGaltr”cantieri operativi in contemporanea. 


Leg: 
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Acque superficiali e sotterranee 


e In corrispondenza del Ste “ Palude di Albate “, si dovrà verificare accuratamente l'entità del 
trend di innalzamento della falda mediante dettagliavi studi idrogeologici in sitonché 
confermino l’assenza di ogni criticità relativa all'incidenza dell'opera sul sito; 

» Per le opere di attraversamento dei corsi d’acqua e per i siti di cantiere ricadenitinin arce 
golcnali, dovrà essere valutata la cumpatibitità idraulica degli interventi all'intemoMelle fasce 
fluviali perimetrale nel Piano Stralcio delle Fasce Fluviali del PAI adottarà dall'Autorità di 
bacino del Pa; 

* Si dovrà individuare l'ubicazione dei pozzi destinati al consumo un@ne De relative zone di 
salvaguardia ai sensi del D. Los. N. 258/00, e dei pozzi privati eSigtenti, specificandone la 
destinazione d’uso; 

es Si dovrà verificare, mediante studi di dettaglio, che la realizzàzione di gallerie artificiafi e di 
scavi in trincea non interferisca con il regime delle falde acquifere ( modifiche della 
circalazione idrica sotterranea) e del reticolo idrico(dinsuperficie allo scopo di evitare 
alterazioni del deflusso delle acque e/o ristagni sul tertàtto; 

* Si dovrànno definire gli accorgimenti specifici da adbttare sia per la fase di cantiere che per 
quella di esercizio, relativamente alle operewli findazione ed alle trincee sottofalda, allo 
scopo di evitare rischi di inquinamento délle falde e/o modifiche al regime delle acque 
sotterranee tali da determinare danni agli edifici, alle colture, ai corpi idrici superficiali, nel 
nispetto delle vigenti disposizioni di tutela 

* Si dovrà prevedere il dimensionamento, la localizzazione delle vasche di raccolta, dei corpi 
tècettori e le modalità di gestione Hei sistemi di trattamento delle acque di dilavamento dalla 
piattaforma, anche in relazionenal verificarsi di condizioni accidentali di sversamento di 
inquinanti sulla piattaformasstràdale, prevedendo specifiche procedure d'emergenza, messa in 
sicurezza, caratterizzazione & bonifica delle aree interessate; 

* Si dovrà approfondire lacaratterizzazione degli acquiferi interferiti dall'opera di progetto cun 
indagini geologiche e gengnostiche, anche di tipo geofisico, Le indagini dovranno essere 
predisposte ai sensi\del D.M. 1] Marzo 1988. Inoltre: 

- prospettare le misure di compensazione ambientale degli ewentuali 


abbassamenti deila falda. 
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- adottare, ove possibile, tutti gli accorgimenti idonei ad evitare che, in fase 
di scavo e nelle fasi successive, si possano verificare abbassamentii della 
falda che provochino impatti sull'ambiente esterno; 

- garantire l'eventuale approviggionamento idrico delle aree interessate 
approntando un piano di approviggionamento alternativo nel rispetto=della 
legge 36/94 — Disposizioni in materia di risorsi idriche; 

e Si dovrà prevedere per la fase di realizzazione dei viadotti e/o laddove siano presenti falde 


superficiali, che: 


- le attività di perforazione e di esecuzione delle fondazione delle pile è 
spalle non determinino l'insorgere del rischio di diffusione delle sostanze 
inquinanti dovute ai fiuidi di perforazione 

- l'utilizzazione dei funghi di perforazione von, riduca la permeabilità nelle 


formazioni litologiche interessate 


e iInrelazione alla definizione dei processi morfologici del territorio attraversato dall'opera si 
dovrà: 

- Tratta ‘“ B". Innesto A) — SS 35G Meda 
Verificare la presenza di falde/ idriche sospese, effettuare dettagliate 
indagini geotecniche sulle unità litoteniche presenti. con. particolare 
riferimento alla galleria avtificiale di Cesano Mademo. 

- Tratta “ €“. Imnesto $SS35/ Meda — Tang. Est Vimercate 
Nell'area di Machefio e Biassono verificare la possibile interferenza 
dell’opera com Iapresenza di cavità sotterranee legate a fenomeni di 
sifonamento/piping. 

- Tratta * DSL Tung. Est/Vimercate — Innesio A 4 / bretella BreBeMi 
Nel settore interessato dal tracciato della Pedemontana si dovrà verificare 1l 
rischidedi eventuali fenomeni di instabilità delle scarpate dell'Adda e 
neilarea di Bemareggio — Subiate e Mezzago — Comate d'Adda. la 
presenza di cavità sotterranee generate da fenomeni di sifonamento/piping, 
e verificare le caratteristiche geotecniche delle unità semi-coerenti 
argillificate. 

- Tangenziale di Varese 
Predisporre le opportune misure cautelative in relazione alla forte 


parietalità delle sallerie di Lozza, e Malnate che potrebbe interferire con le 
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dinamiche di versante e le coltri detritiche superficiali; per il secondo 
stralcio, sino all'altezza, sino all'altezza dello svincolo n. 4 le prospettate 
possibili focali venute d’acqua sotterranee dovute alla presenza di strutturé 
carsiche ipogee necessitano indagini accurate mirate a ridurre gli impatti 
con l'opera in progetto. Sempre nel secondo stralcio necessitaiftà di 
particolare aitenzione quei sistemi acquiferi caratterizzati da. cospicua 
nicarica, ad aggi capatati ad uso idropotabile. 


- Tangenziale di Como 


«Si dovrà valutare l'effettivo impalto dell’opera con l’acquifero in termini(di depauperamento 
della risorsa idrica e di tutela delle fasce di rispetto delle opere di captazione e di sorgenti nel 
caso delle gallerie di Acquanegra e di Albate, Particolare attenzione deye èssere posta in questo 
senso alla vicinanza presenza del lago di Montofano, la cui interazionè) con l’opera duvrà essere 


oggetto di indagini specialistiche nelle successive fasi progettuali, 


® quale mitigazione da possibili impatti sulle acque sotterranee sDiovrà valutare, al di sotto delle 
gallerie naturali, la possibilità di utilizzare un matérassò drenante ad alta permeabilità, 


analogamente a quanto già previsto per le gallerie artificiali. 


«in riferimento alla trincea autostradale prevista tra Copreno e Bregnano, si dovrà indicare come 
mitigare l'ulteriore sezionamento delle falda. superficiali verso sud, Paccumule delle acque 
piovane nella trincea autostradale verso il deflusso nel torrente Lura, che presenta già problemi 
alluvionali rilevanti, ed il fenomeno di prosciugamento dello stagno di Lentate, componente del 


SIC “Boschi delle Groane”; 


* dovranno essere adottate idonee pfotedure di controllo e monitoraggio delle acque superficiali 
e di falda, sia in fase di cantière che in fase di esercizio dell’infrastruttura, con particolare 
riferimento alle aree ove sono previsti tratti in trincea, in galleria 0 scavi più o meno profondi 


per le fondazioni dei manufatti in genere; 


=» Opera di attraversamento del Fiume Lambro: in corrispondenza del corso d’acqua, la falda 
risulta livellata aispelo libero, determinando condizioni di maggiore vulnerabilità del corpo 
idrico sia superficiale che sotterraneo. Pertanto dovranno essere valutati gli impatti sul regime 
idraulico e sulla qualità delle acque relativi alla fase di costruzione del ponte con particolare 
riferimento all'escavazione delle pile, che si ritiene non debbano essere collocate all'interno del 


greto del fiume. 
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e i progetti relativi agli attraversamenti dei principali corsi d’acqua (Olona, Lambro, Adda e 
Brembo) non dovranno in nessun caso prevedere la vealizzazione, nell’arca alluvionale, di 
opere (rilevati, ecc.) che comportino con la loro presenza una riduzione della sezione idraulic& 


ed ut ostacolo al libero deflusso delle acque in caso di piena; 


e le opere relative agli attraversamenti dei corsi d’acqua costituenti fa rete mindre Îon 
dovranno alterame le caratteristiche geometriche e dovranno altresi essere provviste dî adeguate 
sezioni idrauliche, anche per consentire l'ispezione diretta e l’accesso dei mezzi meccanici 


necessari per le periodiche operazioni di ordinaria manutenzione 


e dovrà essere ampliata la iuce dei manufatti di attraversamento del torrente Certesa, in modo 


da rendere possibile il passaggio faunistico; 


* dovrà essere revisionata la progettazione delle opere di difesa idraulica lungo i torrenti 
Seveso e Certesa, riducendo le massicciale a quanto indispensabife\per le esigenze di staticità 
dell’infrastruttura stradale e sostituendo la tipologia prevista {massi ciclopici con talee) con 
tipelogie miste mirate a singoli comparti (es. a monte dell’Attrgversamento, sulle spalle, ecc.), 
sulla base delle indicazioni dei Repertorio B alleguto aL PTEP e dei principi del Quademo 20 


“Lince Guida per interventi di ingegneria naturalisticaduitag i corsi d’acqua”: 
p Til =] 


e si dovrà verificare l'incidenza sui flussi freatici(della tratta prevista ia trincea tra Copreno è 


Bregnano, che potrebbe aggravare l'assetto idrautitavper l'andamento ortogonale ai flussi stessi; 


e si dovrà verificare la possibilità di realizzare idonee e specifiche vasche volano, che 


impediscano adduzioni dirette nel torrente Lara; 


e sistemidi trattamento degli scarichi: la progettazione di maggior dettaglio dovrà tenere conto 
sia delle indicazioni contenute nella 62/85, per quanto pertinenti e non in contrasto con il 


d.igs.152/99, sia dei gradi di vuliierabilità dei territori ove se ne prevede la realizzazione. 


* dovrà prevedersi la ricostrizione ed implementazione della rete ecologica maggiore (valli 
fluviali, rete idrica maggiore) boschi, filari e siepi) e minare (fontanili, rete idrica minore e rete 
di siepi. filari e macchie erborate); a tal fine, dovrà essere elaborato um progetto di 
riconnessione ecologica ed idrautica, che tenda al miglioramento funzionale degli ecosistemi 
ed all'incrementovdella funzione ecologica, della biodiversità dei corridoi fluviali e della 
connettività ecologica diffusa della rete idrica maggiore e minore. Tale progetto, da redigorsi in 
collaborazione, con gli Enti Parco ed i Consorzi di bonifica eventualmente presenti, dovrà 
prevedere la sostituzione delle speci vegetali non autocione con specie vegetali autocione 


dell’area, assumendo come riferimento la rete ecologica delle Province mteressate; 
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e dovranno essere individuati i punti di recapita finale delle acque di piattaforma; con riferimento 
a questi ultimi dovranno inoltre essere approfondite le valutazioni circa i possibili impatti sulla 


qualità delle acque. 


» dovranno essere indicate le localizzazioni delle vasche di raccolta di acque meteorichesesdì 


dilavamento e dei corpi idrici recettori finali; 


e dovranno essere dimensionate le vasche di raccolta degli sversamenti aecidentali, 


considerando la somma delle portate dell'evento accidentale e di quello meteorico: 


e l'interferenza con la fascia di rispetto delimitata con il metodo seometrico (200 m) del pozzo 
pubblico ad uso idropotabile in Comune di Cesuno Mademo (cod. 1.0150750010), dovrà essere 
ridefinita utilizzando il metodo delle isocrone o altro analogo, comunque garante della 


necessaria tutela, salvaguardia e monitoraggio delle acque sotterranec@d'uso idropotabile: 


e dovrà essere garantita la risoluzione delle interferenze del tracciato coni i flussi di falda e con la 
qualità delle acque emunte nella zona compresa tra la sede della/A0, l'abitato di Lomazzo e il 


torrente Lura; 


# in prossimità della barriera di Lomazzo dovrà essere risolta l'interferenza tra la sede viaria € 


strutture connesse e le fonti di approvvigionumento idrapotabile; 


« covranno essere risolte le interferenze tra la nuova sede stradale e i deflussi superficiali di 
notevole entità segnalati ra i Comuni di Cermenàie e Lazzate e nella piuma tra C.na Braghe e 


Manera; 


» dovranno essere risolte le interferenze déi tracciato con i collettori fognari intercomunali di 
Cermenate ed il collettore fognario, dò Lomazzo, l'acquedotio comunale di Lomazzo e di 
Bregnano ed il collettore consortile(di fognatura ai servizio dei Comuni di Guanzate, Lomazzo, 


Bregnano, Cadorago, Cermenate: 


e dovrà essere valutata con partitolare attenzione la parte di tracciato nel tratto di attraversamento 


dell’area compresa tra Sulbiate e Mezzago, classificata ad alto rischio idrogeologico; 


+ dovrà essere approfondito l'esame delle interazioni del progetto con gli sbarramenti per la 


laminazione delle piene in Comune di Arcore; 


e dovrà essere predisposta una tavola grafica riporiante l'ubicazione dei pozzi destinati al 
cunsumo/umano, le rispettive zone di rispetto (definite dal d.lgs. 152/09) ed i pozzi privati 
esistenti. specificandone la destinazione d'uso. Successivamente dovrà essere verificato che il 


traceiato stradale non interessi le zone di tutela assoluta delle aree di salvaguardia delle msarse 
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idriche destinate al consumo umano, di cui all® art. 21 del d.lgs. 152/99, così come modificato 


dall'art. 5 del d.lgs. 258/00; 


suolo e sottosuolo 


e Si dovrà aggiornare la ricognizione dei siti di cava e discarica disponibili, anfhe go0n riferimento 
alle disposizioni dei Piani cave provinciali, dettagliando l'effettiva dispomibilità dei materiali 
nei siti di cava proposti; 

e Si dovranno dettagliare i quantitativi e le caratteristiche dei materiali di,scavo e di demolizione; 
per lo smaltimento di quelli in esubero, definire il Piano di deposito temporaneo e di 
smaltimento, individuando le aree di stoccaggio definitivo; Vindividuare le modalità di 
conservazione della coltre vegetale nel caso se ne preveda utilizzo; 

e Si dovrà verificare la presenza lungo l’asse del tracciato @Yatee classificate ad alta 0 molto alta 
pericolosita/vulnerabilità per franosità ( D.L. 180/98. é sa.mm.it. }; 

e Si dovrà verificare con specifici studi di natura geologica e idrogeologica la possibilità di 
rendere coerenti le previsioni progettuali per l’attràversamento del territonio comunale di Arcore 


rispetto alle indicazioni del Documento di Indirizzi che prevedeva l'attraversamento in galleria; 


e Vindividuazione delle cave di prestito dovrà essere effettuata sulla base di precise indagini 
geologiche e geotecniche finalizzate ta accertare la disponibilità e l'idoneità dei materiali inerti 
(normativa per l'utilizzo delle terre nei manufatti stradali), in accordo con Ufficio Cave delle 
Province competenti per tenferio, con le quali potrà essere eventualmente anche concordato 
Pinserimento nei nuovi piami” cave provinciali di ambiti estrattivi ove procedere alla 
coltivazione del materialtasabbioso-ghiaioso da utilizzare per la realizzazione dell’opera. Per 
ciascumo dei siti individuati dovrà essere redatto un progetto. corredato delle necessarie 
indagini geologichee-geotecniche, che affronti ie tematiche ambientali e gli aspetti connessi al 


recupera delle ufee àd intervento estrattivo terminato 


e ia programmazione dei flussi di materiale inerte (prelievo e smaltimento) dovrà tendere, per 
quanto possibile, a soddisfare i fabbisogni dell'infrastrettura mediante le risorse disponibili o 


medianfitexutilizzo di inerti di recupero. Le modalità di riutilizzo dei materiali di scavo in 
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eccesso, per realizzare opere di recupero ambientale e/o rimodellamenti morfologici, dovranno 
essere concordate con il Comune territorialmente competente. Qualora i materiali di cui sopra 
mor fossero riutilizzati entro il cantiere di produzione, dovranno essere rispettate le disposizioni 
della Lr. 14/98, in particolare quelle dell'art. 35, commi 2 e 3, Ai sensi della normativa vigente 
in materia di cave, si precisa infine che non è consentita apertura di cave per opere pubbliche 
per la fornitura di materiale per calcestruzzi e conglomerati bituminosi {d.g.r. n.339657"del 


29.12.1997). 


e Con fiferimento alle aree contaminate dovranno essere attentamente valutati, val fine di non 
compromettere gh obiettivi di bonifica, gli impatti e le interferenze che le movimentazioni di 
terra previste durante la canticrizzazione potrebbero indurre sulle aree stesse. Si segnala in 
proposito che nei Comuni di Cesano Mademo, Desio, Lesmo e Usmate Nelate la tavola 2 del 
P.TLC. della Provincia di Milano individua alcune aree soggette acDonifica in prossimità del 
tracciato; ii Proponente dovrà farsi carico delle specifiche indaginiNgeologichs finalizzate alla 
messa in atto degli interventi di bonifica e messa in sicurezza prima della realizzazione 
dell’opera in oggetto, ai sensi dell'art. 17 del D.Lgs. 22/97 eehD.M. 471/99 ed in accordo con 
i competenti Uffici della Giunta Regionale; detti interventi iovranno tenere conto dei vincoli 
presenti sull'area, allo scopo di esciudere rischi per glitaddetti durante l'esecuzione dei lavori, a 


norma della vigente normativa in materia di sicurezza. 


* iriempimenti dovranno essere effettuati privilegiando il riutilizzo del materiale derivante da 
scavi ed eventuali demolizioni. Per la parte di materiale di cui sopra giudicato non idoneo allo 
scopo si dovra prevedere il conferimento/in discarica secondo la normativa vigente. A tai fine 
dovranno pertanto essere individuatale’discariche utili allo scopo e la viabilità locale che si 
intende utilizzare per il conferimento, A tale proposito dovranno essere esclusi a priori gli 


attraversamenti dei nuclei abitati. 


s dovranno essere rivisti dari presentati nei s.1.2., dai quali risultano discordanze relativamente al 
conteggio dei fabbisogni di materiale inerme da cuva. A ta) fine dovra essere effettuata una 
valutazione precisa è dettagliata della disponibilità dei materiali nei vari siti di cuva proposil, 


anche con riferimento ulle disposizioni dei Piani cave provinciali. 


e Si richiede un\approfondimento in merita al riutilizzo dei materiali scavati che valuti: 
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*  T'idonettà del mutilizzo in relazione alle caratteristiche del materiale {geotecniche ed ambientali) 


e del sito: 


e la provenienza del materiale inteso come tipologia di area (destinazione urbanistica) e ciclo 


produttivo {modalità di scavo c possibili agenti contaminanti); 


sil luogo di accumulo del materiale e le relative caratteristiche, i tempi di accumulo massimo, i 


quantitativi stimati e le relative modalità gestionali prima del riutilizzo; 


e da verifica delia contaminazione, nell’ambito di un Piano e protocollo qnalilica_dicontrotio, 
effettuata per terre e rocce di scavo provenienti da aree diverse da quelle residenziali, agricole, 
boschive, a verde, avvero: 

- aree di scavo ricadenti in zone industriali ed artigianali quali le attità definite dal DM del 
16/05/99: aree interessate da serbatoi , cisterne interrate dimesse. fiiosse o in usa contenenti 
in passato o attualmente idrocarburi a sosianze etichettate ai serisi della direttiva 67/548/CE; 
aree interessate da impianti ricadenti nella disciplina dell'imigs. 334/99, d- lgs. 372/99 
allegato |, d. tes. 22/97 art. 27, 28, 3Î e 33 e arce com impianti ed apparecchiature contenenti 
PCB di cui al d. lgs. 209/99; 

- siti che sono stati interessati da interventi di bonifica: 

- aree di scavo comprese in una fascia di 100 m dal botdo stradale di strutture viarie di grande 
traffico; 

- terre e rocce interessate da tecnologie /(di&stavo con impiego di prodotti tali da poter 
contaminare potenzialmente le stesse; 

- terre e rocce da scavo interessate da potenziali fonii di inquinamento quali acque reflue 


industriali o urbane, 


Indagini geologiche ed idrogeologiche 


e dovrà essere predispostotuno) studio idrogeologico di dettaglio delle aree interessate, che riporti: 
- lo principali carattefisfithe della falda freatica (direzione di deflusso, profondità, oscillazione 
stagionale, presenza di spurtiacque. innalzamento, ecc.) rifente ad un periodo di tempo 


sutficientemert@asignificativo (almeno |0 anni), 


- una cariavidrogeologica o delle soggiacenze dell’area in esame, redatta sulla base di una 


precisaSanalisi delle massime escursioni stagionali della falda freatica nell'ultimo decennio; 


- le condizioni di vulnerabilità delle acque sotterranee; 
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- l'eventuale presenza di falde sospese, che potrebbero interferire negativamente con gli 


interventi in esame nei tratti in trincea e nei sottopassi: 


- le eventuali interferenze negative che la realizzazione dell’opera in questione può comportare 
(causa gallerie artificiali e scavi in trincea) sul resime delle falde acquifere (modifiche detta 


circolazione idrica sotterranea); 


* dovranno essere predisposte le necessarie indagini geologiche, idrogeologiche e séatechiche 
di cui al decreto 11 marzo 1988 e successiva circolare 24 settembre 1988, n. 30483messenziali 
per verificare [a validità delle ipotesi progettuali e consentire la scelta delle migliori soluzioni da 
adottare in fase di esecuzione dei lavori; dovranno comunque essere effettuate lungo il tracciato 
le indagini geotecniche (sondaggi, scavi, prove in situ e di laboratorio, prospezioni geofisiche) e 
idrogeologiche (esame delle acque sotterranee, soggiacenza, direziorie. di flusso, oscillazioni 
stagionali, spartiacque, ecc.), nonché le verifiche di stabilità del sistema rilevato-terreno di 
fondazione {verifiche strutturali del rilevato e di eventuali opere di rinforzo, drenaggi e filtni), 


laddove la struttura în rilevato risulta la scelta progettuale adottata. 


e dovratmo comunque essere effettuate lungo il tracciatotleVindagini geotecniche (sondaggi, 
scavi, prove in situ e di laboratoria, prospezioni geefisiche) e idrogeolagiche (esame delle 
acque sotterranee, soggiacenza, direzione di flusso) oscillazioni stagionali, spartiacque, ecc.), 
nonché le verifiche di stabilità del sistema rilevato-térreno di fondazione (verifiche strutturali 
del rilevato e di eventuali opere di rinforzo, (drenaggi e filtri), laddove la struttura in rilevato 


nisulti la scelta progettuale adottata; 


® dovrà essere predisposto una studio geologico ed idrogeologico delle aree interessate da 
gallerie naturali, allo scopo di actertàme la fattibilità e stabilire le soluzioni progettuali 
ottimali (metodi di scavo, aree di influenza, tipo di rivestimento, profondità c lunghezza dei 
manufatti, ecc.). Queste operecsonòd localizzate in alcuni tratti delle tangenziali di Como e di 
Varese (Comuni di Cantellé, Malnate, Lozza, Grandate, Montorfano, ecc.) II predetto studio, 


comprensivo di indagini &eognostiche e di un rilievo geostrutturale, dovrà determinare: 


- le principali caratteristiche geologiche, litologiche e geomorfologiche delle aree in esame, i 
processi dinamici\ attivi, la vulnerabilità del territorio in rapporto ui processi naturali ed alle 


attività antropfehe, le condizioni di stabilità dei versanti: 


- le principali” caratteristiche  geomeccaniche  (elassificazione degli ummassi rocciosi, 


orientzione dei principali sistemi di discontinuità, eco.), 


- la circolazione delle acque sotterranee negli ammassi rocciosi: 
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- Je caratteristiche geotecniche dei terreni e l'eventuale presenza di circolazione idriva profonda 


nici tratti im sotterraneo interessati da depositi morenici superficiali: 


- le eventuali interferenze negative che la realizzazione dell’opera in questione può comportare 
(scavi con utilizzo dell’esplosivo) sulle portate idriche delle opere di captazione esistenti, 

Le indagini dovranno essere corredate da planimetrie e sezioni geologiche lungo l'asse delle 

gallerie. 

# dovranno essere verificati gli studi geologici predisposti dai Comuni, ai sensi dell'art 2 della 
Lr. 24 novembre 1997, n.41, al fine di acquisite informazioni in merito alle condizioni 
litologiche e gcomorfologiche delle aree interessate, al rischio idraulica ed idrogeologica 
esistente, alle caratteristiche geotecniche dei terreni ed alle principali pruprietà della falda 
freatica (direzione di deflusso, profondità, oscillazione stagionale, #60). Qualora le opere 


alba 


interessino siti individuati in classe 4% nella cana di fomtibiità {aree dove Valta 
pericolosità/vulnerabilità comporta gravi limitazioni per la madificavielle destinazioni d'uso), le 
infrastrutture pubbliche e di interesse pubblico potranno essere reulizzate solo se non altrimenti 
localizzabili e dovranno comunque essere punivalmente valutate in funzione della tipologia di 
dissesto e del grado di rischio che determina l'ambito di. peritolosità/vuinerabilità omogenea. A 
tal fine, ai progetti dovrà essere allegata apposita relazione gealogica e geotecnica che dimostri 
la compatibilità degli interventi previsti con la situàzione di grave rischio idrogeologico fpunto 
3.3 della “Diretiiva in attuazione della Lr. 41/975, approvata con d.g.r. 29 ottobre 2001, n. 
76645): 

* il tracciato infrastrutturale in trincea 0 in galleria non dovrà alterare il sistema di deflusso delle 
acque meteoriche è non dovranno essere adottate soluzioni tecnologiche tali da convogliare 


forzatamente le precipitazioni atmosferiche all'intemo della Valle Lura; 


» dovrà essere approfondita l'ificidenza sull'andamento dei deflussi naturali delle acque 
meteoriche della variante allansP31, che interessa una porzione di ternterio di particolare 
pregio ambientale ed acolbgito sia per la particolare struttura morfologica del paesaggio sia per 
l’equipaggiamento vegetale"presente: 

* dovrà essere approfondito l'impatto idraulico determinato dall’attraversamento del torrente 


Seveso, previsto bm contesto già di particolare criticità idraulica, che genera uma interferenza 


con alcuni lotti inseriti nell’Accordo di Programma per il recupero dell'Ex Parco Militare”, 


«all'interno delle fasce di tutela assoluta e delle Fasce di rispetto dei pozzi dell’acqua potabile 
destindta al consumo umano, dovranno essere rispettati i vincoli ed i divieti previsti dalla 


nonmativa vigente fart. 21 del d. les, 152 del 1999 e suce, mod. ed int}: 
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e dovrà essere valutata la compatibilità degli interventi con le condizioni di dissesto in atto c 
potenziali, rappresentate nelle tavole del "Censimento dei dissesti - Carte inventario dei 
fenomeni franosi in scala 1:10.000 della Regione Lombardia. Tale valutazione dovrà altrefî 


fornite indicazioni in merito agli eventuali interventi di mitigazione del rischio; 


* dovrà essere valutata la compatibilità idraulica degli interventi all’intemo delle fasce Riuviali 
A c Be nelle aree di fascia C (fiume Olena, zona di spagliamento dei torrenti Rilele Tenorc), 
delinvitate dalla presenza di un limite di progetto con la fascia B, del “Piano stralciàape) l'assetto 
idrogcologico del bucino idrografico del fiume Po (PA1). Tale valutazione dovri\éssere redatta 
conformemente ai contenuti della “Direttiva contenente i criteri per lavaliitazione della 
compatibilità idraulica delle infrastrutture pubbliche e di interesse publico all’interno delle 
fasce A e B”, approvata con deliberazione del Comitato Istituzionale dell'Autorità di Bacino del 


fiume PO in data 1i maggio 1999, n.2; 


#° dovrà essere altresi valutata la compatibilità idraulica delle nuoxe opere di attraversamento, 
con luce netta complessiva superiore a 6 m. del reticolo idrogfaficò non oggetto di delimitazione 
delle fasce fluviali nel PAI. La suddetta valutazione dotrà essere redatta conformemente ai 
contenuti della soprarichiamata direttiva, ai sensi delî’aft/1B, comma |, delle Nd. A. del PAI è 
secondo le metodologie di studio contenute negli Allegati 3 e 4 alla d.g.r. 29 ottabre 2001, n. 
7/6645; 

* dovrà essere accertata, all’interno della fascia(C del PAI, la compatibilità degli interventi con gli 
strumenti di pianificazione territoriale ed urbanistica, in ottemperanza alle disposizioni dell'art. 


31, punto 4, delle N.d.A. del PAI medesimo 


Impatti sulla componente “ rumore e vibrazioni” 


e Inrelazione ai caratteri.di elevata densità abitativa esistenti degli ambiti posti lungo 
il tracciato di progetto ed alla presenza, oltre che di ricettori sensibili per l'impatto 

® acustico ( di classe A — scuole, ospedali ), di isolati manufatti di valore storico — ambientale, 
valutare lapossibilità di estendere i tratti di galleria previsti in corrispondenza di tali ambiti; 

e Approfondire l’analisi revisionale del rumore in fase di esercizio, verificando previo censimento 


dei ricettori, i livelli di rumore nelle condizioni di traffico più critiche; specificare la 
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localizzazione, la tipologia e le modalità di realizzazione delle opere di mitigazione acustica, 
assicurandone l'inserimento paesaggistico e privilegiando l'adozione di barriere acustiche 
integrate con barriere a verde. Estendere lo siudio acustico anche nel tratto esistente compreso 
nella tangenziale di Varese che a seguito della realizzazione dei due nuovi tratti subirà tm 
variazione { aumento) di traffico con moditica delle immissioni sonore nell’area circostante; 

« Approfondire l'analisi delle vibrazioni generate dal traffico stradale atteso sulla futura opera, 
mediante esame e valutazione puntuale in corrispondenza dei punti di criticità; tale andlisi andrà 
condotta prendendo come riferimento la generazione e propagazione delle vibidzioni in 
relazione alla conformazione geologica del sottosuolo, alle caratteristiche deglivedifici, alla 
velocità di transito ed al tipo di pavimentazione utilizzato nella realizzazione dell’opera, 
prevecendo gli interventi di mitigazione delle vibrazioni così da garantire irispetto dei limiti 


delle normne UNI 9614; 
e Privilegiare ‘utilizzo di pavimentazioni fonoassorbenti anche di itreva tecnologia: 


e Le mitigazioni dovranno perseguire l’obiettivo del rispetto dei limiti di classificazione 
acustica, purché la medesima sia conforme ai criteridéfimiti dalla Regione Lombardia con ia 
legge regionale 13/01 e dettagliati nella DGR VILA776/del 12 luglio 2002; ciò in applicazione 


del principio della compatibilità dei livelli di rumore,con la destinazione d’uso dei recettori 


® nei casi in cui per ragioni tecniche o economiché non sia possibile 0 conveniente mitigare alla 
sorgente o lungo il percorso di propagazione/ber assicurare il rispetto dei limiti di immissione di 
rumore, potrà essere ritenuta uccettabile. in alternativa, la mitigazione con opere di 
fonoiselamento al recettore, valutàta Ja sensibilità dello stesso, a condizione di assicurare 
all’interno dell'ambiente abitativo livelli di rumore compatibili con ia sua fruizione, nonchè un 
adeguato ricambio di aria e/maffrescamento; ciò per analogia con quanto disposto dal DPR 


459/98, che disciplina l’inglimatiento acustico derivante dal traffico ferroviario; 


esi dovrà valutare, laddove“ippaia opportuno in base ad un'analisi costi-benefici, se mitigare 
ulteriormente per conseguire l’obiettivo, qualitativamente più significativo, di contenimento 
dell’incremento delditello equivalente di immissione post operam rispetto all’ante operam, al 


fine di non peggiorare eccessivamente il clima acustico in corrispondenza dei recettori; 


s° l’obiettivo-diGnitigazione dichiarato nello studio e costituito dai livelli di rumore della classe 


Il può essere considerato adeguato per i recettori residenziali. mentre dovranno essere 
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assicurati limiti più conservativi in corrispondenza di recettori particolarmente sensibili 


(ospedali, case di cura e riposa, scuole per il salo periodo diurno e simili). 


e dovranno essere progettate le necessarie azioni mitigative di riduzione delle vibrazioni, 
riguardanti principalmente la modifica degli strati della pavimentazione con posizionamentò»di 
elementi elastici (cuscinetti in neoprene), compattazione del ierreno di sottofondo, inserimento 


barriere d'onda come sistema di isolamento delle fondazioni. 


* nelle parti della tratta B2 affiancate alla infrastruttura di categoria CI prevista alselVizio della 
viabilità locale, le valutazioni dell'impatto acustico e la progettazione Gellè mitigazioni 


dovranno essere effettuare tenendo conto di entrambe le infrastrutture; 


» l'efficacia delle mitigazioni andrà studiata in via previsionale con modellizzazioni acustiche 
post-aperam, con e senza mitigazioni, che forniscano output puntuali4in‘serrispondenza dei 


recettori: 


e nelle parti della tratta B2 affiancate alla infrastruttura di categoria CI prevista al servizio della 
viabilità locale, ke valutazioni dell’impatto acustico ela progettazione delle mitigazioni 


dovranna essere effettuate renendo conto di entrambele infrastrutture; 


e l'efficacia delle mitigazioni andrà studiata in via previsionale con modellizzazioni acustiche 
post-operam, con e senza mitigazioni, che forniscano output puntuali in corrispondenza dei 


recettori: 


* si dovrà verificare l'opportunità di valutare, laddove appaia opportuno e in base ad un'analisi 
costi-benefici, se mitigare ulteriormente’ per conseguire l’obiettivo, qualitativamente più 
significativo, di contenimento dell'incremento del livello equivafente di immissione post 
operam rispetto all'ante operam..@i@ne di non peggiorare eccessivamente il clima acustico im 


corrispondenza dei recettori; 


s dovranno essere progettate Ve, necessarie azioni mitigative di riduzione delle vibrazioni, 
riguardanti principalmentasla/ modifica degli strati della pavimentazione con nosizionamento di 
elementi elastici (cuscinetti in neoprene), compattazione del terreno di sottofondo, inserimento 
di una trincea in conglomerato cementizio a fianco della pavimentazione ed uso di tnincee e 


barriere d'onda@quale sistema di isolamento delle fondazioni; 


* dovrà essere predisposto, seguendo anche le indicazioni della d.g.r. n. VIIS313 del 08.03.2002, 
un dettaglitto programma di monitoraggio acustico post operam. con indicazione. delic 
localizzazioni e modalità dei rilievi fonometrici da realizzare cl fine di valutare i livelli di 


immissione di rumore in corrispondenza dei recettori, con specifica attenzione a quelli 
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residenziali e particolarmente sensibili, al fine di valutare l'efficacia delle opere di mitigazione 
previste per conseguire gli obiettivi di cui sopra detto, nonché ali fine di consentire il 
dimensionamento, laddove necessario, di ulteriori interventi mitigativi; nel programma dovr 
essere specificata la durata prevista del monitoraggio, valutata in funzione della numerosità0e 


complessità dei rilievi fonometrivi da esemeire; 


e il programma di monitoraggio acustico dovrà essere presentato ai Comuni ed allé strutture 


dell’ARPA territorialmente competenti per le valutazioni di adeguatezza; 


* analisi degli impatti acustici, in termini di incremento delle emissioni dovute al traffico indotto 
e conseguente variazione dei livelli di rumore in corrispondenza dei recettori, con riferimento ai 
criteri previsti dall’articolo 5 della legge regionale 13/01 e dettagliatitnella citata dgr. 
n. VIT'8313 del 08.03.2002. In particolare, il Proponente dovrà: 

- individuare e censire i recetteri presenti in una fascia di alineno 250 metri per lato 
dall’infrastrattura; 

» precisare distanza ed altezza relativa de: recettoriGispètto all'infrastruttura stradale, 
destinazione d'uso, altezza e numero dei piani deglhedifici recettori; 

- stimare puntualmente i livelli di rumore? ante operam e post operam in 
corrispondenza di ciascuno dei recettori; nella Stitna dei livelli di rumore si dovrà tener 
conte dell’altezza degli edifici e dei vari piani/quindi dovranno essere considerati come 
punti recettori i piani degli edifici: ali output delle modellizzazioni dovranno essere 
prodotti, oltre che in forma di mappe di rumore, anche come valori puntuali in 
corrispondenza dei recettori; 

- dimensionare le mitigazioni necessarie per conseguire gli obiettivi di mitigazione di cui 
sopra; Vefficacia della /mititazioni andrà studiata in via previsionale con 
modellizzazioni acustiche (post operam con mitigazioni) che forniscano output puntuali 


in corrispondenza dei Tècettori. 


e Si dovrà effettuare la valutazione dell'impatto, in termini di incremento delle emissioni 
acustiche dovute al tfaffico indotto e di conseguente variazione dei livelli di rumore in 
corrispondenza dei recettori, relativo al tratto della tancenziale di Varese a cielo aperto 
esistente ed in esercizio, cui si collega il tracciato in progetto in corrispondenza dello svincolo di 
Vedano. Per la redazione delle integrazioni prescritte si dovrà fare riferimento ai criteri previsti 
dall'articolo \$ della legge regionale 13/01 c dettagliati nella citata dig.ir n.VIIS8313 del 


08.03.2002, 


In particolare, il Proponente dovrà: 
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» precisare distanza ed altezza relativa dei recettori rispetto all’infrastruttura stradale, 


destinazione d'uso, altezza e numero dei piani degli edifici recettori 


* stimare puntualmente i livelli di rumore ante operam e post operam in corrispondenza di 
ciascuno dei recettori; nella stima dei fivelli di rumore si dovrà tener conto dell'altezza degli 
edifici e dei vari piani, quindi dovranno essere considerati coméè punti recettori i piani degli 
edifici; gli output delle modellizzazioni, oltre che in forma di mappe di rumore, dovranno)essere 


prodotti anche come valori puntuali in corrispondenza dei recettori; 


è dimensionare le mitigazioni necessarie per conseguire gli obiettivi di mitigazionedì cui sopra; 
Fefficacia delle mitigazioni andrà studiata in via previsionale con modellizzazioni acustiche 


(post operam con mitigazioni) che diano output puntuali in corrispondenzadei recettori. 


ndotti i seguenti 


ia 
tei 


Relativamente ai tratti in progetto già oggetto di studia 


2 


7 


approfondimenti: 


» dovranno essere individuati i recettori presenti in una fasefa di indagine di almeno 250 metri 
per lato, da estendersi a 500 metri per lato in caso di(presenza di recettori particolarmente 
sensibili; 

+ i recettori andranno caratterizzati per destinazione d'lso. altezza/mnumero di piani, distanza ed 


altezza relativa rispetto all’infrastruttura; 


e dovranno essere puntualmente stimati i livelli di rumore ante operam e quelli post operam in 
corrispondenza di ciascuno dei recettori; nella stima dei livelli di rumore si davrà tener conto 
dell’altezza degli edifici e dei vari piani, quindi dovranno essere considerati come punti recettori 
i piani degli edifici; gli output delfe“modellizzazioni, oltre che in forma di mappe di rumore, 


dovranno essere prodotti anche conte/valori puntuali in corrispondenza dei recettori; 


» dovranno essere dimensionate le mitigazioni necessarie per conseguire gli obietuvi di 
mitigazione di cui sopra deitorl’efficacia delle mitigazioni andrà studiata in via previsionale con 
modellizzazioni acustiche” (post operam con mitigazioni) che diano output puntuali in 


corrispondenza dei recettori. 


« dovrà essere apProfondita l’analisi delle vibrazioni generate dal traffico stradale atteso sulla 
futura opera, mediante esame e valutazione puntuale in corrispondenza dei punti di criticità: tale 
analisi andrà, condoita prendendo come riferimento la senerazione e propagazione deile 


vibrazioni in relazione alla conformazione ecologica del sottosuolo, alle caratterisuche degli 
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edifici, alla velocità di transito cd al tipo di pavimentazione utilizzato nella realizzazione 


dell’opera. 


s dovrà essere effeituuto lo studio d'impatto acustico delle due opere connesse, indicate nello 


s..a, come TRCOIL, variante SP 31-SP133, e TRCOG, nodo di Cermenate-Lentare; 


* dovranno essere dimensionate le mitigazioni necessarie per conseguire il rispetto delMifniti 
previsti dalle tabelle allegate al dpr 142/04 all'interno delle fasce di pertinenza e Quelli della 


zonizzazione acustica al di fuon di tali fasce. 


* Con riferimento a quanto già prescritto per la parte di S.V.P. non ogegeffà della presente 
valutazione, dovtà essere comunque garantito il rispetto dei Himiti di rumorey/previsti dal dpr 
142/2004, indicati nelle tabelle allegate all’interno delle fasce di pertinenza e i limiti di 


zonizzazione acustica all’esterno di tale fascia. 


Mitigazione 


e Si dovrà adeguare il progetto definitivo con opere(di mitigazione idonee all'inserimento del 
manufatto nel paesaggio (es: dune ricoperte da\ essenze autoctone atboree ed erbacee, 
schermature mimetizzate), al fine di minimizzarè(’Impatto sulla pista ciclabile che percorre il 
comune di Trecasali in un area di fascia fluviale; 

* Si dovrà adeguare il progetto definitiva coi opere di mitigazione idonee all’inserimento del 
manufatto nel paesaggio in relazione ai siti sensibili come l’attraversamento della provinciale a 


Viarolo, minimizzando, in particolare, Kaltezza della livelletta; 


* Si dovrà sviluppare gli interventi di mitigazione e le opere di compensazione, così come 
proposti nello Studio d'Impatto Ambientale esaminato e sue integrazioni, in cocrenza con le 
presenti prescrizioni, dertaghandone la localizzazione, la tipologia, le modalità di esecuzione e i 
costi analitici; 

a Si dovri anticipare».per quanto possibile, la realizzazione delle opere di mitigazione è 
compensazione@mbientale rispetto al completamento dell’infrastruttura; 

Sviluppare gli interventi di mitizazione, secondo le indicazioni presenti nello Studio di Impatto 
Ambientale esaminato ed integrarli alla luce delle presenti prescrizioni, dettagliandone la 


localizzazione, la tipologia, le modalità di esecuzione e i costi analitici. Dovranno essere 


— 68 — 


23-11-2006 Supplemento ordinario alla GAZZETTA UFFICIALE Serie generale - n. 273 


esplicitate le relazioni e rapporti con eventuali indicazioni di tutela della pianificazione vigente; 
dovranno essere esplicitate le relazioni ira fattori e componenti ambientali; 

e Studiare soluzioni e caratteristiche architettoniche per la realizzazione dei ponti armonizzate al 
contesto territoriale e paesaggistico attraversato, estendendo la progettazione architettonica» 
dove necessario, anche alle opero di mitigazione degli impatti. Purticolare rilievo dara 
assumere lo studio relativo all’attraversamento dell'Adda, da redigersi in coordinamento con 
l'opera ferroviaria { linea Seregno — Bergamo ) al fine di garantire un'elevata tutela degli'ambiti 
paesaggistici attraversati; 

» Aggiornare le analisi territoriali rispetto ai contenuti dei P.T.C.P. vigentive/o in corso di 

definizione alla data di emissione del presente parere, al fine di verificare le interferenze in 
ordine alle tutele presenti, le mitigazioni ambientali e le compensazioni territoriali da porre in 
atto; 
Approfondire l’analisi dell’intervisibilità dell’opera riforendola di gruppi di percettori più 
significativi ( residenti, transitanti sulle infrastrutture di traspoftopituitoni degli spazi agricoli, 
spazi panoramici ), per consentire l’adepuata integrazione € modifica delle misure mitigatrici 
previste in progetto; 

» Prevedere gli interventi di riorganizzazione fondiaria, di/ricomposizione della maglia viaria 
minore e poderale, di mitigazione e compensazionà degli impatti definiti a seguito di apposito 
approfondimento delle indagim; 

» Prevedere, per quanto riguarda il ripristino della vegetazione, l'impiego di specie appartenenti 
alle serie autoctone, raccogliendo eventualmente in loco il materiale per la loro propagazione { 
sementi, talee, eco. ) al fine di rispettare la/diversità biologica ( soprattutto im prossimita di aree 


protette )e di consentire la produzione di materiale vivaistico: 


e Dovranno essere affrontati i molteplici aspetti connessi alla progettazione delic misure di 
mitigazione degli impatti generati dalia realizzazione dell’opera, garantendo in linea generale 
un'elevata qualità progettdaler realizzativa e manutentiva. A (ai fine, il Proponente dovrà 
definire, in forma coordinata, tipologie, quantità e costi complessivi (inclusa la manutenzione e 
la gestione) delle opete di mitigazione proposte. Tutti gli interventi di inserimento ambientale c 
mitigazione paesiStica dovranno assumere come riferimento quanto contenuto nei Piani 


Territoriali di Coordinamento Provinciali e nei singoli strumenti urbanistici comunali. 


» La valutazioneeconomica degli interventi di mitigazione dovrà essere effettuata sia nel computo 


metrica $ipei quadro economico complessivo dell’opera. 


— 69 — 


23-11-2006 Supplemento ordinario alla GAZZETTA UFFICIALE Serie generale - n. 273 


è Dovrà essere inoltre predisposto un piano di manutenzione ordinaria e straordmaria delle 
previste opere di mitigazione; gli interventi di mitigazione dell’infrastruttura dovranna essere 


coordinati con quelli relativi agli altri interventi infrastrutturali previsti nel contesto territoriale. 


e Il progetto di mitigazione degli impatti ambientali dovrà includere anche le aree attraversate 


dalle opere connesse previste. 


Mitigazione della componente vegetazione, flora e fauna 


e dovrà essere predisposto un organico progetto di mitigazione e compensazione, con schermi 
progettuali adeguati all’elevata sensibilità del sistema dal pumto di, vista ecosisternico è 


vegetazionale; 


Mitivarione paesistica dell’infrastruitura 


» nella progettazione delle opere “a verde” dovrà valutafsi la possibilità di realizzare vaste 
macchie boscate a margine del tracciato, evitando ad esempio la collocazione di essenze arboree 
“a sesto di impianto” rigido e predefinito; ciò specialmente in corrispondenza di centri abitati, 
nuclei rurali e/o storici, contesti boscati, interseZiohi)della strada in progetto con la viabilità 
minore; 

e gli interventi di mitigazione dei raccordi tra viadotti e scarpate fluviali dovranno essere 
realizzati in accordo con gli Enti fernitotiali e con gli Enti gestori delle aree protette, 
privilegiando i raccordi con la vegetazione dei corsi d'acqua dei pianalto e con le boschive di 
ripa. La scelta deile specic da impjegàve, i sesti di impianto è gli interventi di manutenzione (da 
attuare per almeno tre anni dali*impianto) andranno concordati con gli Enti stessi. Ove 
possibile, le scarpate dovriîmno essere modellate con pendenze limitate e raccordi che 


consentano una congiunzione morbida con il piano di campagna; 


+ dovrà essere prevista totale mitigazione dell'impatto visivo e la piena permezbilizzazione 
ecologica della tratta di'interconnessione con fa A9 e della barriera di Lomazzo {qualora non 
se ne preveda l'éliminazione), da realizzursi. ad esempio, attraverso il ricorso ad un 
annepamento dello svincolo stesso in un idoneo anello boschivo totalmente interconnesso con 


interventi di\deframmentazione su quattro lati, 
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Tutela degli ecosistemi e della fauna — “componente ambiente naturale e 
biodiversità” 


* in riferimento al SIC IT 2050002 “Boschi delle Groane”, si dovrà effettuare un 
approfondimento delle potenziali ineidenze della nuova infrastruttura sul SIC medesim6tgda 
redigersi in conformità a quanto indicato nell'Allegato “G” al DPR 357/97, nell'allegato #D" 
alla d.g.r. n. 714106 dell’8 agosto 2003 e nel successivo paragrafo B.4.3.4 — “Ambifi.à Parco è 
Siti di Importanza Comunitaria (SIC)Y”, con riferimento anche alla guida metodotegita redatta 


dalla DG Ambiente della Commissione Furopea; 


® per evitare casi di mortalità dell’avifauna dovuti a collisione, si prescrive di dotare le eventuali 
nuove linee elettriche di spirali bianche e rosse alternate lungo i cavi fibbiàhco per gli uccelli 
notturni, il rosso per quelli diurni} e, per evitare possibili fenomeni ditelettrocuzione, di dotare i 


tralicci elettrici di dissuasori posti tra i conduttori eletirici e/o di posato) alternativi: 


a uve fosse rilevata la presenza di popolazioni animali e relanve rotte di spostamento {con 
particolare riferimento alle specie di interesse conservaziònistico. ossia incluse negli allegati 
delle direttive 92/43/CEE “Habitat” e 79/409/CEE “Uecelli?” nelle liste rosse intemazionali e 
nazionali e, particolarmente, nel “Programma RegiofialeYper gli Imierventi di Conservazione è 
Gestione della Fauna Selvatica nelle Aree Protettàè della Regione Lombardia", approvato con 
D.G.R. 20 aprile 2001, n.4345), dovrà essere prevista la realizzazione di sottopassi/ sovrappassi 


per fauna idonei alla conservazione di tali speci 


e Pur riconoscendo valenza positiva alla /realizzazione di fasce arbustive/arboree lungo 
l’infrasirittura, di cui è riconosciuto il potenziale ruolo trofico e di rifugio per numerose specie 
ammali, i sopracitati aspetti dovranîte/trovare approfondimento nella fase di progettazione 


definitiva, al fine di mitigare al meglio gli impatti sull'ambiente naturale. 


Rete ecologica provinciale -— ambiente biotico 


+ lo sviluppo progettuale delle “/ndicazioni per l'ambientalizzuzione del progetto” individuate al 
cap. 3.4.11 del volume 3.4 — “Quadro di riferimento ambientale — aliegati — Ambiente Biotico” 
dovrà assumere come riferimento quanto indicato dai P.T.C. provinciali vigenti ed in corso di 
defmizione. Neilo'specifico, alle voci ‘interventi dettagliati di riqualificazione da prevedere” e 
“interventò divde-frammentazione polivalente da prevedere”, dovranno corrispondere adeguate 


opere 4&di ricucitura ecologica, ottenute prioritariamente mediante la realizzazione di 
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suvrappassi o sottopassi ecologici scelti caso per caso tra le tipologie riportate nelle tavole 9.2.1 
e 9.2.2 del “Quadro di riferimento ambientale” e tramite la messa a dimora di siepi arboreo- 
arbustive e di rimboschimenti compensativi, così come previsto dal d.lgs. 227/2001 e delia d.e.r. 


n.13900 del 1.08.2003, utilizzando esclusivamente specie autoclone. 


e Cantierizzazione 


= Dovrà essere definito il cronoprogramma degli interventi precisando la durata»dei singoli 
cantieri e dovrà altresì essere affrontato e risolta il tema delle interferenze viabilistiche durante 
la realizzazione dei lavori. Le deviazioni degli itinerari esistenti necessarie perdl’esecuzione dei 
lavori (dell’asse principale e delle opere connesse) dovranno essere colicordate con gli Enti 
proprietari delle strade. A tal fine dovrà essere redatto lo studio«diùgestione della fase di 
cantiere che specifichi, oltre alle deviazioni, le opere necessarie a rèmdere adeguate le stesse a 
sopportare i flussi previsti e le connessioni (oltre che veicolari anche ciclabili e pedonali). Tale 
sudio dovrà prevedere, altresi, uno specifico piano xdi \eomunicazione per garantire 
Vuttivazione della stessa prima dell'inizio de: lavori e la tempestività degli aggiornamenti in 
corso d'opera. Andranno inoltre risolte le interferenze\conIe linee di trasporto pubblico locale 
assicurando una viabilità adeguata al transito dei mozzi di trasporto e dovranno essere garantite 
lc condizioni di sicurezza delle fermate e dei percorsi esistenti delle autolinee durante la fase di 
cantierizzazione e a lavori conclusi. Nei luoghi deve si verificano interferenze con autolinee, le 


stesse, andranno risolte in collaborazione con, sestori; 


e AI fine di ridurre il carico di traffic@» soprattutto nelle fasi di cantiere, il progetto definitivo 
dovrà esplorare le relazioni possibili\von le stazioni ferroviarie delle linee Ferrovie Nord Milano 
e Rete Ferroviaria Italiana fomendo indicazioni di massima circa l'ubicazione di possibili 


parcheggi di interscambio, 


e dovrà essere presentato un piano particolareggiato della cantierizzazione che recepisca le 
prescrizioni dellasRegione Lombardia circa lo spostamento di specifiche aree di cantiere e 
definisca [e carattèfistiche dei siti prescelti, le modalità operative di approntamento delle aree, la 
tempistica» i]\ecupero finale, la viabilità di accesso ed il cronoprogramma dei lavori. A_tal fine, 
oltre che ad&ttare i criteri generali esposti nello s.i.a. e le ulteriori indicazioni riportate nella 


presente relazione, si dovrà; 
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- collocare le aree di cantiere particolarmente rumorose il più lontano possibile dagli edifici 
a destinazione residenziale prevedendo, se del caso, la posa in opera di schermature mobili. 
Ir ogni caso dovrà essere esclusa la realizzazione di cantieri e depositi aclle zone di tutela 
assoluta {v. art.21 del d.tes. 152/1999) e negli ambiti a Parco; dovrà per contro essere 
privilegiato il loro posizionamento in aree attualmente degradate o che presentano bassi 


livelli di qualità ambientale; 


-  ridefinite soluzioni progettuali più adeguate in merito alla localizzazione delle aree di 
cantiere Bl.i. e B2.1.2.; quest'ultima dovrà essere arretrata nispetto all’orlo ditterrazzo per 
una distanza non inferiore all'altezza dello stesso, in ragione del vincolo esistente sull'area 
ai sensi degli artt 31 e 51 del Piano Territoriale di Coordinamento&detlla Provincia di 


Milano; 


- più in dettaglio, dovrà essere venticata la possibilità di ricollocare le seguenti arce di 
cantiere: 
- cantiere B.}.2, attualmente previsto a ridosso del Parco; 
-  canfisre base DI, attualmente previsto in un’area di eséndazione del Torrente Molgora ed 
in un compatto boschivo; 
- cantiere svincolo di Filago D.2, attualmente previstomne! bosco Roggia Vallene; 
- cantieri D.2 e D.3, che interferiscono con il reticolo idrico minore; 


- cantiere D.2.2, previsto in corrispondenza di Yecettori sensibili: 


- pianificare la viabilità di cantiere in modòda minimizzare le interferenze con ia viabilità 
esistente. In particolare, si dovrà porre aftenzione al carico generato sulla viabilità locale. 
anche mediante opportuna scelta è verifica — in accordo con i Comuni - degli itinerari dei 
mezzi d'opera; si dovrà comurfque)garantire che il transito delle macchine e dei mezzi 
d’opera nom interessi le strade, attraversanti i centri abitati, eventualmente prevedendo la 


realizzazione di varianti stradali; 


- identificare eventuali siepi è filari arborei da sopprimere temporaneamente in fase di 
camtierizzazione che, a lavori terminati dovranno essere ricostruiti in funzione delle 
ubicazioni originarie: dovranno essere garantite l'irrigazione costante e la manutenzione 
delle “fasce infipòne”, soprattutto nelle fasi di attecchimento della vegetazione; le aree di 
cantiere dovramifio essere ripristinate con rimboschimenti e ripiantumazioni. secondo nno 


specifico e\Complessivo “progetto det verde”; 


- valutare la stima degli impatti generati (rumore, vibrazioni, polveri, governo della ucque, 


impatti sugli ecosistemi ail’intorno] e le conseguenti misure di mitigazione previsie, anche 
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con riferimento alle possibili sovrapposizioni degli effetti di altri cantieri eventualmente 


operativi in contemporanea; 


- pianificare © progettare il recupero delle aree di cantiere e le necessarie misure di 
mitigazione degli impatti generati in relazione a specifiche esipenze territoriali; il progetto di 
recupero dovrà essere pertanto definito di concerto con le Amministrazioni locali interessate 


e, qualora il cantiere fosse localizzato in adiacenza a parchi, con i rispettivi Enti Gestori; 


- perle opere infrastrutturali, di escavazione e di sbancamento, valutare la stabilità déi tratti 
di scavo e delle sponde dei rilevati, al fine di provvedere alle modalità di riportò dello stesso 


sedime viario e dell'armatura degli scavi per le fondazioni dei ponti; 


- realizzare il Imago di accumulo del materiale nel cantiere in modo da'contenere al minimo 
gli impatti sulle matrici ambientali, con specifico riferimento lla tutela delle acque 
superficiali e sotterranee ed alla dispersione delle polveri. [{ piano di gestione dei materiali 
dovrà assicurare la rintracciabilità degli stessi, ovvero in fase di utilizzo dovrà essere 
possibile documentare distintamente i siti di produzione, la provenienza, quantità e 
certificazione analitica (se prevista) del materiale e léSspecifica destinazione nel sito di 
riutilizzo; 

- al fine di poter collocare terro e rocce da scavo siellevaree di accumulo prima del riutilizzo 
effettivo sia nel luogo di produzione sia in altre-luogo (riempimento di cave, ecc.) dovranno 
essere previste delle aree “volano” da realizzarsi nel cantiere stesso prima della formazione 
dell’intera massa idonea al riutilizzo. Tali depositi dovranno essere realizzati in conformità 
al ddg della Regione Lombardia n. 36 del 07.01.1998 (Direttive e linee guida in ordine al 
deposito temporaneo e allo stoccaggio di rifiuti speciali pericolosi e non pericolosi), relativa 
alle caratteristiche tecniche delle aree destinate a deposito temporaneo dei rifiuti. Le acque 
meteoriche dovranno essere Copportumamente raccolte e convogliate ad un depuratore di 
cantiere nel caso in cui i rfiateriali non siano interessati da coperture provvisorie, Il numero 
dei campionamenti per cièlo produttivo e provenienza dei cumuli di terreni scavati potrà far 

riferimento alla der(n47/13410 dei 30/06/2003, mentre l'analisi storica del sito, la natura 

geologica, la tipologia di scavo ed i relativi prodotti impiegati determineranno i patametri, 
anche ai fini dell'imdividuazione di anomalie geochimiche, e la tipologia degli inquinanti da 
ricercare, Per i Cantieri in cui è prevista Îa gestione di grandi quantitativi di materiali, in base 
alle esigenzé operative, potranno essere valutate proposte di campionamento altemative, che 
consentanò la formazione di cumuli di maggiore volumetria. L'accertamento analitico potrà 


anche essere effettuato prima dell’escavazione del materiale tramite l'esecuzione di 
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un'indagine ambientale in situ secondo 1 criteri del dm 471/99. 


= per quanto attiene alla necessità di attingere ai corsi d'acqua superficiali per i lavori di 
cantiere, dovranno essere esplicitati i sistemi di mitigazione che il Proponente intende attivata 
tutela delle caratteristiche qualitative dei corpi d'acqua, indipendentemente dalle. loro 
dimensioni; 

e le aree di cantiere non dovranno essere collocate all’interno delle zone di rispettà, di punti di 
captazione destinati al consumo umano; 

e gli scarichi delle acque provenienti da lavorazioni inteme (impianti di betonaggio, cce.), dai 
lavaggi di automezzi e dai matcriali inerti prodotti negli impianti di frantamazione e selezione 
(frantoi) dovranno avvenire nel rispetto della normativa vigente; 

I termine dei l 


vesti fa sree nonni: 
iVori, 16 Arce occi 


& 
n 


di garantire la rutela del suolo e sottosuolo e delle acque sotterranee; 

* per quanto attiene alla necessità di attingere ai corsi d'acqua superficiali per | lavori di 
cantiere, dovranno essere esplicitati | sistemi di mitigazione che il Proponente infende attivare a 
tutela delle caratteristiche qualitative dei corpi d'Acqua, indipendentemente dalle foro 
dimensioni; 

+ dovranno essere descritte le modalità di raccolti è smaltimento di acque meteoriche e di 
dilavamento, con indicazione esatta dei punti \6ve verranno installate vasche, candotti c 
manufatti di smaltimento, nonché del loro recapito finale; 

* sistema di drenaggio e vasche di laminazione delle acque di piattaforma: le vasche 
dovranno essere puntnalmente localizzate, esplicitando i sistemi di drenaggio e raccolta delle 
acque: itel dimensionamento idraulico delle zone di accumulo/trattamento e della rete di 
drenaggio dovrà essere considerata come portata di progetto la somma delle portate provenienti 
dalle seque meteoriche e dallé*syersamento di oli e carburanti (gli attuali mezzi di trasporto di 
carburante hanno una portata Max di 39.000 litri), supponendo quindi la contemporaneità dei 
due fenomeni. I manufaîtidi separazione delle uvque di prima 8 seconda pioggia dovranno 
essere dotati di regolamentari pozzetti prelievo ed ispezione: i manufatti dovranno essere 
oggetto di interventiZii manutenzione periodica, con relativo smaltimento dei residui rifiuti ai 
sensi della vigente legislazione in materia. All’uopo, si richiede che gli mterventi di 
manutenzioneme di controllo analitico dei reflui presenti nei succitati manufatti siano 
sistemeticamente registrati, Le acque di prima pioggia devono prevedere la disaleazione, e 
comughe lo scarico dovrà rispettare per tutti i parametri ! limiti previsti nei D.Lgs. 152/99. 


Dovrà/essere infine garantita la laminazione delle portate immesse nei recettori, in modo da 
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renderle compatibili can gli stessi e da soddisfare comunque i requisiti (20 Vsec/ha) previsti dal 
vigente PRRA. 

«dovrà essere garantita la funzionalità della rete irrigua e dei relativi manufatti prevedendo, 58 
del caso, le necessarie opere pravvisionali, che dovranno consentire il sufficiente adacquamento 
dei terreni durante la stagione itrigua (indicativamente 05 aprile-20 settembre e 10 novermbra-28 
febbraio) ed il regolare sgrondo delle acque meteoriche durante tutto l’anno; 

* negli ambiti adiacenti ai torrenti ad elevato rischio alluvionale, dovrà porsi particolare 
attenzione nell'allestimento dei cantieri, nella gestione dei rifiuti e sostanze mquinanti e nel 
trattamento delle acque derivanti dalle lavorazioni e dal drenaggio dei piazzali! I sistemi di 
raccolta dovranno essere conformi alla vigente normativa e lo smaltimento=dovrà avvenire in 
modo adeguato; 

* dovrà essere stimata di massima l'entità dei rifiuti pradotti, identificando lc aree adibite a 
deposito temporaneo {sia dei rifiuti che dei materiali di cantiere) e &li impianti di destinazione 
finale; 

» relativamente agli sversamenti accidentali di sostanze pericolose, si evidenzia infine quanto 


segue; 


- nei trafti in trincea, eventuali sversamenti di sostanzè liquide dovranno essere in ogni caso 
trattenuti dal sistema di raccolta delle acqué di /pioggia, da smaltire tramite pompe che 


dovranno essere fermate per impedire la dispersione dei liquidi inquinanti; 


- nei tratti in galleria, dovranno restare all'ifermo della struttura e potranno essere raccolte e 


smaltite con specifiche cautele; 


- nei tratti in rilevato, che rappresentano il 22% del totale, si prevede che eventuali 
sversamenti accidentali di liquidi siano raccolti dalle canalette di drenaggio e inviati a 
vasche con capacità di 40, modi cui 10 me potranno essere utilizzati per Iv stoccaggio dei 
reflui del trattamento dèile acque di piattaforma e 30 mc mantenuti normalmente vuoti. 
L'’atrivazione del by«pass sarà controllata da un sistema di monitoraggio in continuo, di cui 
però mon vengono descritte affidabilità e modalità di controllo dell'efficienza. Sono stati 
previsti 58 impianti per la raccolta di sversamenti accidentali. 

+ Roggia Brembîlla> si ritiene che tale canale, attualmente a cielo aperto. non dovrà essere 
oggetto di sifonamenti, in quanto lo stesso svolge anche funzioni di colatore idraulico e, come 


tale, è suggetto a notevoli sevraccurichi di portate in caso di pioggia. 


e dovri®essere presentato un piano particolareggiato della cantierizzazione, che individui le 


prinempali criticità e definisca le caratteristiche dei siti prescelti. [e modalità operative di 
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approntamento «elle aree, la tempistica, il recupero finale. la viabilità di accesso, il 
cronoprogramma dei lavori e la valutazione dei potenziali impatti temporanei sul territorio in 
termini di durata e criticità; 

e valutazione degli impatti sulla viabilità ordinaria dovuti ai sommarsi, al traffico attualmente 
presente sulla tratta in esame, del traffico pesante da cantiere; risoluzione delle criticità telative 


alle interferenze con la viabilità locale durante le fasi di cantiere; 


Industrie a rischio di incidente rilevante 


*« dovrà essere operata l'individuazione e valutazione di dettaglio dei possibilisimpatti connessi 
con la presenza di aziende a rischio d’incidente rilevante lungo il tracciato/ Tale preesisienza, in 
relazione al DM 95.01 attuativo dell'art. 14 del suddetto D.Lgs 334/09%ed alla recente circolare 
esplicativa approvata con DGR n.7/16320 del 6.2.04, richiede una valutazione della situazione 
di rischio attuale, definizione della compatibilità ambientale e territoriale delle aree interessate, 
e la conseguente individuazione di distanze di sicurezza. 

# dovrà essere condotta un’analisi approfondita relativa abPolò chimico di Filago, che descriva 
gli scenari di incidente è le misure di prevenzione acgttat@per eliminare i nischi correlati (sia di 
incidenti che potrebbero avvenire all’interno delle/industrie chimiche ed interessare i veicoli in 
transito nelle foro vicinanze, sia di incidenti stradali durante il trasporto di sostanze pericolose 
ed eventuale interazione con le attività chiniichè circostanti) e consenta di valutare gli effetti 
sulla popolazione in transito, con particolare riguardo ai tratti in galleria; 

e perquantoattiene alla galleria artificiale Seminario-polo chimico Bayer, la sua progettazione 
nella configurazione planimetrica fireseritta nell’allegato “A”, della D.G.R.. se da un lato 
raggiunge l'obiettivo dell'allontamàfinento dell'infrastruttura dalle aziende a rischio di incidente 
rilevante individuate sul territorioy dall’altro comporterà inevitabilmente l'avvicinamento alla 
frazione di Brembate -- Bregnano: la progettazione definitiva dovrà pertanto prendere in 
dovuto esame ogni aspetto Vonnesso ai possibili impatti generati dalla nuova localizzazione 
dell'opera e formulare valide proposte di mitigazione ambientale rispetto alle criticità emerse in 
sede di valutazione; 

e specifiche valutazioni tecniche dovranno essere effettuate in merito alla vicinanza alle opere 
d'arte in oggetto, in Comune di Casnate con Bernate, di un'azienda a rischio di incidente 


rilevante, 
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Area ex_temesa di Seveso 


« În riferimento all’interferenza del nuovo tracciato con l’area contaminata ex ICMESA dovranno 
essere attentamente valutati, al fine di non compromettere gli obiettivi di bonifica, gli impatti e 
le potcaziali interferenze indotte dalle movimentazioni di terra. previste durame da 
cantierizzazione della tratta B2. In perticalare, in località “Basco delle Querce” laddove sono 
presenti due vasche contenenti materiale contaminato da TODD, il Proponente dovrà farsi 
carico delle specifiche indagini geolugiche finalizzate alla messa in atto deglibinterventi di 
bonifica e messa in sicurezza prima della realizzazione dell'opera in oggetin, ai seysr dell’ar. 17 
del D. Lgs. 22/97 e del D.M. 471/99 ed in accordo con i competenti Uffici della Giunta 
Regionale; detti interventi dovranno tenere conto dei vincoli presenti siilRarea, allo scopo di 
escludere rischi per gli addetti durante l'esecuzione dei lavori, a norma, della vigente normativa 


in matera di sicurezza. 


e Laddove il tracciato del S.V.P. interferisce con fa zona dellinitata come "“"B” a seguito 
dell'incidente all'ICMESA, si prescrivono le seguenti azioni; 

- dovranno essere dettagliatamente analizzate le problematicità connesse con la movimentazione 

dei terreni più superficiali, in relazione alla loro possibiîte tossicità per la salute dei residenti e 


dei lavoratori, nonché rispetto al contesto; 


- i terreni contaminati interessati da escavazione dovranno essere gestiti e smaltiti secondo ic 
norme di legge (d.igs. 13 gennaio 2003, n 35, di recepimento della direttiva 1999/3/CE è 
D.M. attuativo 13 marzo 2003) ed in partiéolare in conformità all’ari. 2, comma 2, leltera d), 
che stabilisce un limite di 0,0001 mg/Kg per il conferimento in discarica di rifiuri inerti del 
terreni contenenti diossine; 

- nell’ambito del quadro econotftiico complessivo dovrà essere prevista l'analisi cconomica dei 


casti connessi ulla gestione ttella presenza di diossina nei terreni interessati dal tracciato del 


S.V.R. 


Agricoltura 


«dovranno essereNcondotie specifiche analisi e valutazioni atte a definire im modo puntuale ie 
sofferenze del'tomparto ed i possibili interventi di riqualificazione. Con riferimento alle aziende 
agricole intercettate le cui aree di proprieta risultino frazionate in modo tale da rendere le 


attività produttive non più economicamente convenienti. si verifichi la possibilità di 
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acquisizione dei lotti residui finalizzata alla realizzazione di interventi di mitigazione e/o 


compensazione ambientale; 


s relativamente alle opere connesse e relativi svincoli. i nuovi tracciati dovranno tendere a 
minimizzare il consumo di superfici agro-forestali dovendosi, in analogia a quanto avviene peri 


tracciati principali, progettare tutte le compensazioni ambientali, 


e nei tratti in galleria artificiale, dovrà essere garantito um franco di terreno fertile, sopiastante fe 
solette di copertura, di altezza adeguata alle necessità di nuove piantumazioni; dovranno essere 


previste adeguate piantumazioni anche all'interno degli svincoli e dei raccordi; 


« dovranno essere effettuati adeguati approfondimenti in merito ai \potenziali impatti 


dell’infrastruttura sul sistema irriguo, tenendo conto delle interdipendenze e delle sinergie tra 


del 


reti ecologiche, reti idrauliche e proprietà/gestioni fondiarie è completando il cen 


Reticola idrico superficiale; 


a in linea generale, comunque, fe opere in progetto non dovrannò(ricidere sul corretto deflusso 


delle acque; 


* dovrà essere definito un Programma di interventi di rinaturazione, finalizzato 
all'incremento della biodiversità prima della costrizione dell’opera ed al monitoraggio della 


fauna vertebrata. 


® dovrà essere effettuato il censimento delle aziende agricole interferite sia dal tracciato che 
dalle opere connesse (consistenza, tipologie di colture, ecc.) valutando l'impatto che 
l'infrastruttura indurrà su di esse e individuando una fascia d'interesse, di profondità idonea 
rispetto all'asse infrastrutturale, in, cui, prevedere i necessari interventi di riorganizzazione 
fondiaria delle proprietà frammentate e di ricomposizione della maglia viaria minore e poderale, 
al fine di garantire la percorribilità da parte dei mezzi consortili e la salvaguardia dei percorsi 


ciclopedonabili eventualmente esistenti. 


Tutela Per i Beni Archiettonici Paesaggistici e Archeologici 


e Provincia di/Varese Ai fini della tutela ex articolo 146 Ter.g D.Lgs. 490/99 dovrà essere 
perseguito tim contenimento di un consumo di suolo comportante l'eliminazione, temporanta a 


permaneftte, di vegetazione, e la frammentazione di complessi boschivi compatti e, pertanto, si è 
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dell'avviso che dovrà essere individuata ma diversa localizzazione dell'arca di servizio e del 
nado di svincolo sopra citati, e dovrà essere ripensata la scelta delle tipologie progettuali in 
trincea e in rilevato, che implicano a causa delle scarpate connesse un maggiore consumo di 
suolo; Infine viene rilevata l'assenza di quantificazione e Incalizzazione degli interventi Ai 


mitigazione e compensazione. 


* Provincia di Camo — Dovranno svilupparsi approfondimenti che tengano contoCrel’area 
interessata di evidenti punti vulnerabili dovuti alla presenza di aree boscate di&pretio e di 
sistemi, ancora leggibili, di spazi aperti con alternanza di arte coltivate. In particolare lo 
sviluppo dovri riguardare: 

- l’attraversamento del torrente Lura; su tale area si affacciano i centri ifbani di Rovellasca, 
Lomazzo e Bregnano, interessati dall'azione di attraversamento sia sottòyl'aspetto nacsistica, 
sia percettivo, sia territoriale. 


- la tipologia delle opere proposte la trincea e il rilevato 


«Provincia di Milano — si dovranno prevedere delle alternative progettuali taîi da evitare tutti i 
segnalati impatti negativi sugli elementi caratteristici debpaesaggio attraversato dal tracciato 
autostradale proposto ed in particolare: 

- le pesanti interferenze con aree agricole, quali Rupinello e la cascina Cavallera (Vimercate), 
la cascina di San Nazzaro (Bellusco); 

- il rettilineo del tracciato indifferente al qhadro geomorfologico circostante assimilabile ad 
alta pianura, sostanzialmente caratterizzata da ondulazioni moreniche 

-  inotevoli innalzamenti sul piano campagna 


- la revisione di attraversamenti inarèe,di Parchi, in particolare in quello dei Molgora"; 


* Provincia di Bergamo - si dovròvalutare che il tratto previsto tra i comuni di Capriate 
S.Gervasio e Filago, possa@referibilmente correre a ridosso dei vari insediamenti industriali 
presenti, piuttosto che dividere Im due parti pregevoli zone agricole e boschive.” 

Laddove per motivi di pubblico interesse fosse inderogabile la realizzazione del ponte sull’Adda, si 
dovrà verificare la possibilità di una modifica del tracciato con andamento perpendicolare all'asta 


fluviale, anziché GBbliquo, al fine di creare un minor impatto ambientale”. 


e Considerato Pelevato rischio archeologico del tracciato e delle opere connesse, si dovranno 


effettuare una serie di indagini preliminari: 
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1} indagini archivistiche, toponomastiche c cartografiche; 

2) fotcinterpretazione finalizzata alla ricerca e interpretazione di tracce archeologiche e 
palecambientali; 

3) ricognizioni di superficie condotte da personale specializzato e se necessario archeologpiclie 
stratigrafiche; 

4) sorveglianza archeologica in corso d'opera per gli interventi di escavazione, efferttata da 


personale specializzato , sotto la direzione della Soprintendenza. 


+ Dovranno essere effettuate le seguenti indagini preliminari: 

- indagini archivistiche, toponomastiche e cartografiche; 

- fotointerpretazione finalizzata ulla ricerca e interpretazione di tracce, archeologiche e 
nalecambientali; 

- ricognizioni di superficie condotte da personale specializzato e $e nècessamo archeologiche 
stratigrafiche. 

Inoltre fin da ora si precisa che sarà da preserivere in ogni castAla sorveglianza archeologica nel 

corso di miti i lavori di movimento terra, anche di minima entità, effettuata da personale 


specializzato, sotto la direzione dell'ufficio scrivente. 


* Si prescrive che, compatibilmente con ie condizioni geomorfologiche del terreno, siano 
effettuate preliminarmente prospezioni geofisichè, secondo le esigenze e le modalità da 
concordare con la Soprintendenza competenite@onde procedere successivamente ad indagini 


archeologiche mirate. 


* Si dovrà prevedere lo studio della fatcinterpretazione che si ritiene importante al fine di una 
corretta valutazione. Si ribadisceMa necessità della ricognizione, da eseguirsi in una fase 
preliminare, e del controllo dei lavori in corso d’opera che dovranno essere effettuati da ditta 
specializzata. Si chiede pertafito la rettifica e l'integrazione dei suddetti dati. Si ritiene tuttavia 
fondamentale acquisire gli altri dati richiesti, la cui analisi complessiva permetterà a questa 
Soprintendenza di fornire prescrizioni specifiche, dal momento che sià da questo primo fiveilo 
di studi preliminari emergono dei punti di mterferenza del tracciato con aree archeologiche note 
{ad esempio tangeriziàle di Como interconnessione con Grandate; interferenze con i tracciati di 
viabilità antica a Biassono e Usmate Velate e nel tratto bergamasco relativamente ad 
interferenze con l'impianto di centuriazione antica) e indizi di aree a forte potenzialità di 


ritrovamenti, 
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* nelle successive fasi di progettazione dovrà essere garantita la massima qualità architettonica 
delle opere (viadotto. tipologia barriere, mitigazione etc), cd in particolare dei grandi ponti 
relativi alle aste fluviali, che possano dunque diventare anche occasione di valorizzazione dél 


territorio come segmi antropici di pregio. 


* AI fine de limitare il più possibile lu realizzazione delle piste di cantiere, si dovranno sfruttare al 
massimo i tracciati locali esistenti e, ultimate le attività di dismissione del cantiere fi dovrà 
garantire il ripristino dello stato dei luoghi mediante ricostruzione del profilo origingàfia del sito 
e ripristino della vegetazione pruesisiente; 

e come richiesto dalla Soprintendenza per i beni architettonici e per il paesaggio di Milano, in 


fase di progettazione definitiva dovranno essere esplicitate nel detfaglio tutte le opere di 


qualità e fe caratteristiche peculian del contesto paesaggistico Nnteressato . Dovrà essere 
garantita la massima qualità architettonica di tutte e opere, edWfparticolare quella relativa ai 
grandi ponti di attraversamento delle aste fluviali, che dovfatino essere oggetto di un'accurata 
progettazione architettonica e, per le barriere fonoassorbenti, andranno indicate, più nel 
dettaglio, le tipologie, i materiali c lc coloriture, specificando i tratti dell’infrastruttura dove 
dovranno essere realizzate; 

» Le soluzioni architettoniche scelte dovranno essere sottoposte alla verifica di inserimento 
paesaggistico da parte del Ministero, in fasc(di*progetto definitivo prima di essere elaborate in 
fase esecutiva. 

e Prima della stesura del progetto defiritivo/ in considerazione che già in questa fase preliminare 
emergono dei punti di interferenza, del tracciato con aree archeologiche note{ ad esempio 
tangenziale di Como interconnesstofie)con Gradate; interferenze con i tracciati di viabilità antica 
a Biassono e Usmate Velaté &ynel tratto bergamasco relativamente ad interferenze con 
l’impianto di centuriazione antica) e indizi di aree a forte potenzialità di ritrovamenti, dovranno 
essere condotte previo accordo con la Soprintendenza archeologica teritorialmente competente, 
tramite personale spegiafizzato autorizzato dalla Soprintendenza medesima e con oneri a carico 
dei Soggetto Attuatore dell’opera, le seguenti indagini: 

a) fotointerpretazione finalizzata alla ricerca e interpretazione di tracce archeologiche e 
paleoambientali 
b) ricogniziàni di superficie condotte da personale specializzato c, se necessario,indagini 


archeologiche stratigrafiche 
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* Vottemperanza a tuite le prescrizioni indicate, dovrà essere verificata dalle Soprintendenze di 


settore e dalla Direzione Generale per i beni architettonici e paesaggistici. 


Altre prescrizioni 


e Si dovrà verificare l’inconeruenza della rappresentazione cartografica delle tavolè&TB/0C-2 e 
TB/CS-1 con riferimento all'intersezione tra la strada di collegamento tru Bregnano e Lazzate 
denominata del “Battù” e la nuova SP 3f. Al riguardo si specifica( che’ è coretta la 
rappresentazione della TB/OC-2 . Si chiede altresi di verificare la possibilitààdi allungare quanto 


più possibile la galleria. 


e Opera connessa TRMI 17 (Tangenziale di Arcore). Si dovreverificare la coerenza degli 


azzonamenti del PRG di Vimercate. 


e In Comune di Bottanuco. si dovrà effettuare la verifica, delle interferenze con la previsione 
urbanistica del PRG relativa ad un piano di luttizzazione/in zona industriale (PL 9) in fregio alla 
SP_170 e l'interferenza con una previsione di, viabilità comunale a servizio della zona 


industriale. 
PARTE II —- RACCOMANDAZIONI 


Si raccomanda: 

* di contenere, compatibilmente con ie verifiche idrauliche di deflusso. lo sviluppo e l'altezza 
delle opere d'arte di attraversamento dei corsi d’acqua entro dimensioni idonee atte a 
garantire, oltre al contetrimento degli impatti. un'ottimale inserimento dei manufatti rispetto 
alle peculiarità ambientali degli ambiti attraversati; 

* di avvalersi, pei/il monitoraggio ambientale, del supporto di competenze specialistiche 
qualificate, ache attraverso la definizione di specifici protocolli e/o convenzioni: ciò anche 
allo scopàdypromuovere la costituzione di centri di ricerca e furmazione, funzionali sia allo 
realizzazione dell'infrastrutiuza sia all'ampliamento delle conoscenze scientifiche, sia alla 
créazione di nuove pratessionalità nel settore; 


e _peril generale miglioramento dell'inserimento paesaggistico ambientale dell'inîrastruttura: 
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- di prevedere che le opere di sostegno in ambito montano siano a parametro 
inclinato con coronamento continuo e rivestimento in pietra locale: 
- di conformare gli imbocchi delle pallerie secondo le pendenze del versante 
attraversato e raccordarli con continuità alle opere di sostegno all’aperto; 
£ di acquisire da parte del realizzatore dell’infrastrutura, per le attività di cantiere anche-dapv 
la consegna dei lavori c nel più hreve tempo possibile, la Certificazione Ambientale 14001 0 
la registrazione ai sensi del regolamento CEE 761/200] { EMAS). 
s° di valutare la possibilità di prevedere tariffe agevolate per i residenti, chevavrebbero, tra 
l'altro, l'effetto di massimizzare l’utilizzo dell’infrasiruttura; 
e che, nella redazione del progetto definitiva siano previsti momenti di venfica con gli Enti 


Locali coordinati da Regione Lombardia. 


® che i progetti definitivi della miova autostrada e del nuovo. collegamento ferroviario 
transfrontaliero Arcisato-Confine di Stato-Stabio siano sviluppati in modo coordinato dal 
due proponenti anche per verificare, congiuntamente, il \possibile utilizzo delle aree 


intercluse per l'ampliamento del parcheggio e delle zone di interscambio. 


»° di valutare la possibile riqualifica della viabilità egistente sino alla SP 28 (in Provinvia di 
Como) al fine di migliorare i collegamenti tra\lo svincolo di Acquanegra e la viabilità 
esistente. 

e di valutare la possibilità del posizionamento alternativo della barriera di pedaggio della AY 
di Grandate, rispetto alla posizione così Come prevista nel progetto preliminare, a sud dello 
svincolo di Fino Mornasco. Altresi dovrà essere valutata la possibilità e/o opportunità della 
soppressione del pedaggio nello stesso svincolo, allo scopo di comprendere anche il tratto 
Grandate-Fino Momasco della)A9 nel sistema tangenziale dell’area urbana di Como è 
comuni limitrofi. Si chiedeGaltrssi, di valutare la possibilità di ridurre gli ingombri della 


Interconnessione con la AI. 


Per quanto riguarda ie scelte di progetto 


e impianti di illuminazione stradale: dovranno essere realizzati ai sensi della Lr. 17/00, che 


persegue obiettivi Hi riduzione e contenimento dell'inquinamento luminoso; 


e al fine di còmitnere le emissioni di composti organici volatili (COV) in atmosfera, per i 
parcheggi IN'aperto nelle arce di servizio si dovrà prevedere l'utilizzo di coperture vegetalive 0 


strutture Simili (pergole con vimine:giunco/bambù) o, preferibilmente, prevedere ogni 4 posti 
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auto la messa a dimora di una pianta d'alto fusto (tipo latifoglia), posta in modo tale che su ogni 


fato interessi 2 posti auto; 


Per quanto riguarda la fase di cantiere 


prima dell*inizio lavori si dovrà provvedere. con la collaborazione dei Consorzi interessati, 
alla stesura delle testimoniali sullo stato di consistenza dei manufatti stradali (ponti, sottopassi 
ece.), delle sponde e dei manufatti dei canali. interferiti ed interessati dal transito deiGnbezzi di 


cantiere, al fine di consentire il puntuale ripristino delle opere eventualmente dannekgimo: 


in ordine alle modalità di esecuzione dei lavori e possibili correlati impàtti Sulla qualità 


dell’aria, si raccomanda sin d'ora quanto segue: 


- per contenere fa polverosità, provvedere alla periodica bagnatura dell'arca e delle piste di 


cantiere che andranno stabilizzate chimicamente; 


- prevedere una postazione di lavaggio delle ruote e dell'esterno dei mezzi, per evitare 
dispersioni di materiale polveroso lungo i percorsi stradali; limitare a 30km/h la velocità 


sulle piste di cantiere; 


- pianificare gli erari di cantiere escludendo tassativamente le ore nottume (22:00 — 06:00), i 
giorni festivi, nonchè le attività particolarmente rutnorose o fonte di vibrazioni nei periodi 


06:00-8:00 e 20:00-22:00 


- limitare, in adiacenze alle aree a Parcalo presso aree individuate come “sensibili” dalla 
mappatura faunistica e compatibilmente con le esigenze legate alla realizzazione dell’opera, 
la fase di cantiere ai periodi luglio/seftembre e dicembre/febbraio, limitando al minimo i 
lavori nel periodo marzo/giugnah Ciò al fine di ridurre il disturbo alla riproduzione della 


fauna selvatica; 


- prevedere, nei processiAfermici e chimici per le opere di pavimentazione e 
impermenbilizzazione:Simpiego di emulsioni bituminose, riduzione della temperatura di 
lavoro mediante scelta di leganti adatti, impiego di caldaie chiuse con regolatori della 


temperatura; 


- utilizzare mezzivdi trasporto con capacità differenziata, al fine di ottimizzare i carichi 
sfruttandoneval’ massimo la capacità. Per ii materiale sfuso dovrà essere privilegiato 
limpiegolimmezzi di grande capacità, che consentano la riduzione del numero di vetcoli in 


circolazione, dotati di appositi teli di copertura resistenti e impermeubili: 


- umidificare il materiale di pezzatura grossolana stoccato in cumuli e stoccare in sili i 
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materiali da cantiere allo stato solido polverulenta; 


- movimentare il materiale mediante trasporti pneumatici presidiati da opportuni filtri in 
grado di garantire valori d'emissione di 10 mgYmc e dotati di sistemi di controllo 
dell’efficienza (pressostati con dispositivo d'allarme); eventuali tramogge c nastri 
trasportatori di materiale sfusa o secco di ridotte dimensioni granulometriche dovrannò 


essere opportunamente dotati di carter; 


- proteggere con barriere il materiale sciolto, depositato in cumuli e caratterizzato da 
frequente movimentazione, umidificandolo in caso di vento superiore al, Srfs; 1 lavori 
dovranno essere sospesi in condizioni climatiche sfavorevoli. I depositi di(matériale sciolto 
con scarsa movimentazione dovranno essere protetti dal vento con misureveome Îa copertira 


con suole;teli: 


- utilizzare gruppi elettrogeni e grumpi di produzione di calore in gtado)di assicurare massime 
prestazioni energetiche e minime emissioni in atmosterameove possibile, impiegare 


apparecchi di lavoro a basse emissioni (con motore elettrico): 
- alimentare le macchine con motore diesel possibilmente con carburanti a basso tenore di 
zolfo (<50ppm); 
- adottare adeguate misure di riduzione (bagnatiirà, taptazione,ecc) durante lavori ad alta 


produzione di polveri e lavorazioni meccaniche dei materiali imole, smerigliatrici); 


- assicurare la schermatura dell’impianto dishetomaggio, finalizzata al contenimento delle 
emissioni diffuse di polveri. Le fasi della produzione di calcestruzzo e di carico delle 


autobetoniere dovranno essere svolte tramite dispositivi chiusi e gli effluenti provenienti da 


tali dispositivi dovranno essere Capiàti e convogliati ad un sistema di abbattimento delle 
polveri con filtro a tessuto. I silos per lo stoccaggio dei materiali dovranno essere dotati di 


un sistema di abbattimento delle polveri con filtri a tessuto, 
- ove possibile, porre i purìti di emissione situati a breve distanza (< 50m) da aperture di 
focali abitabili, ad uf 'diltezza maggiore di quella del filo superiore deil’apertura più alta; 


- prevedere l’adozione,di sistemi di carico del carburante in circuito chiuso dall’antacistema 
al serbatoio dî stoccaggio, utilizzando durante la fase di riempimento dei serbatoi degli 
automezzi,sistemi d’erogazione dotati di tenuta sui serbatoi con contemporanea aspirazione 
ed abbattimento dei vapori con impianto a carboni attivi; 

- nelié ‘stoccaggio e movimentazione degli inerti, seguire le seguenti indicazioni: 


umidificazione, applicazione di additivi di stabilizzazione dei suolo; formazione di piazzali 
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con materiali inerti ed eventuale trattamento o pavimentazione delle zone maggiormente 
soggette a traffico; copertura dei nastri trasportateri ed abbattimento ad umido in 
cortispondenza dei punti di carico/scarico; sistemi spray in corrispondenza dei punti di 
carico/senrico e trasferimento: 

- utilizzare, ai fine di contenere le polveri e gli inquinanti, pannelli o schermi mobili e 


barriere antipolvere nel delimitare le aree dei canticri; 


è afinelavori: onde garantire la tutela di suolo e sottosuolo, ii Proponenie dovrà assitmete precisi 
impegni circa da verifica dell'assenza di contaminazioni nei terreni occupati, dai(cantien e, se 
necessario, al termine dei lavori dovrà procedere a tempestiva botfifica; prima della 


sistemazione finale; 


e qualora durante i lavori di cantiere dovessero essere distrutti piezoMmetri inseriti nei piani di 
monitoraggio delle falde acquifere delle aree desradate (discafiehe) cave, ecc.], gli stessi 
dovranno essere segnalati all’ARPA territorialmente competelitese ripristinati a spese della 


Società Pedemoniana s.p.a. 


Per quante riguarda il consumo di suolo 


@ invia generale, le soluzioni tipolagiche e progettuali adottate dovranno tendere a minimizzare il 
consumo di superficie forestale ed agricola e la frammentazione ecologica, dei corridoi verdi, 


delle proprietà e degli appezzamenti; 


* la valutazione quantitativa degli interventi; di mitigazione e compensazione territoriale ed 
ambientale dovrà portarsi a bilancio più ché positivo rispetto alle perdite di suolo e di ‘ambiente 


naturale” derivanti dall'infrasitutturaì 


Per quanto riguarda le acque di piattaforma 


» il sistema di raccoltrtlelle acque di piattaforma dovrà essere adeguato al contesto forestale 
ed agroecosistemico attraversato. Potrebbe pertanto risultare opportuno rivedere il previsto 
sistema di raccolta e),ove possibile, verificare la realizzabilità di bacini di fitodepurazione. Tali 
sistemi infatti sorto giù ampiamente utilizzati, mostrando buone rese depurative, tanto che spesso 
le acque in udéita da tali sistemi depurativi vengono riutilizzate a scopi irrigui; inoltre, 1 bacini di 
fitodepurazione costituiscono opportunità per la creazione di neoecosistemi polivalenti, che 


offrono habitat per numerose specie acquatiche: 
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si mmanufatti di separazione delle acque di prima e seconda pioggia dovranno essere dotati di 
regolamentari pozzetti prelievo cd ispezione e davrà esserne prevista la manutenzione periodica, 
con relativo smaltimento dei residui rifiuti ai sensi della vigente legislazione in materia. Talî 
interventi di manutenzione e di controllo analitico dei refiui presenti nei succitati manufatti 


dovranno essere sistematicamente registrati; 


* si dovra prevede la la disoleazione delle acque di prima pioggia; in ogni caso, lo scgrico dovrà 


rispettare pet tutfi i parametri i limiti previsti nel D.Lgs. } 52/99; 


e dovrà essere garantita la laminazione delle portate immesse nei recettori, inumodo da renderle 
compatibili con gH stessi e da soddisfare comunque i requisiti (20 Lsec/ha)\previsti dal vigente 


PRRA. 


Per quanto riguarda la tutela delle acque superficiali e sotterranee 


e la progettazione definitiva dovrà garantire, nelle aree ad elévata vulnerabilità, la tutela delle 
acque superficiali e sotterranee da eventuali inquinamenti deyendosi pertanto adottare in queste 


zone tutte le precauzioni del caso; 


e attraversamenti delle aree di pertinenza fluvialeSoggette a specifica tutela: dovranno essere 
rispettate le normative relative alle fasce a), b) eve)edi pertinenza fluviale del “Progetto di piano 
stralcio per l’ussetto idrogeologico” - Legge {8/Maggio 1989, n.183, art.17, comma 6-ter - e, in 
alcuni casi, le aree perimetrate del “Piano Straordinario per le aree a rischio idrogeologico molto 
elevato (PS 267)" - Legge 3 agosto 1998, 267 e successive modifiche ed integrazioni, art. 1, 
comma l-bis - predisposte dall'Auterità di Bacino del fiume Po relativamente ai diversi corsì 


d'acqua ed alla zona di spagliamettto dei torrenti Amo, Rile e Tenore; 


@ per tutti i corsi d'acqua della\Provincia di Milano, si suggerisce di evitare L'inserimento di 
gabbioni metallici o sraffatire, in quanto l'elevata aggressività delle acque potrebbe 
pregiudicare l'efficaciaNin luogo di tali sistemi potranno essere posate idonee difese in 


pietrame; 


®° l'attuazione di eventizaii mierventi nelle zone di rispetto dei pozzi ad uso idropoiabile dovrà 
essere conformesalle disposizioni contenute nel documento “Direttive per la disciplina delie 
attività all'intero delle zone di rispetto”. approvato con d.g.r. 10 aprile 2003, n, 7/12693. Si 
rammenta tn proposito che all’interno delle zone di risperto dei pozzi o sorgenti ad uso 
idropotabile l'eventuale realizzazione di condotti fognari dovrà essere eseguita a tenuta 


“bidirezionale” ed avere le caraiteristiche di cui alla d.g.r. sopra richiamata. 
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Per quanto riguarda le barriere antirumore 


e si raccomanda, per quanto possibile e compatibilmente con le valutazioni e preseriziomi esposte 
in merito alla componente “rumore”, di evitare la realizzazione di pannelli fonoassorbenti 
trasparenti; in sostituzione, si consiglia l'uso di muri vegetati o di pannelli în legno. Ove risulti 
necessario adottare pannelli o finestre trasparenti si prescrive, per evitare la mortalità da impatto 


dell’avifauna, l’apposizione di sagome di tipe “falco”, con densità utile allo scopo. 


Per quanto riguarda gli interventi di manutenzione delle opere di mitigazione 


e arboree, arbustive e erbacee, di nilovo impianto. A questo scopo. il proponente dòvrà effettuare 
apposita verifica, nei tre anni successivi alla semina, con obbligo di sostituzione nel caso di 
fallanza, e stipulare una convenzione permanente, con gli Enti Locali iftteressati vu con gli 


agricoltor:, onde assicurare nel tempo la manutenzione e la vita delle essenze poste a dimora. 


e dovranno essere esplicitamente definite le modalità di manutenzioîte delie opere di mutigazione 
acustica ed atmosferica. La sostituzione delle parti isurate Otianneggiate dovrà comunque 


avvenire con materiale di prestazioni non inferiori a quelle ustitate; 


= dovrà essere predisposto un programma di manutenzione’ degli eventuali nuovi manufatti 
idraulico-irrigui identificando, se possibile, i sogg@tti, responsabili sia degli interventi di 
manutenzione che del monitoraggio della funzionalità della rete ecologicadovrà essere 


assicurata la manutenzione delle aree rivegetate e\lavitalità di tutte le essenze 
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Allegato ( la) 


prescrizioni del Ministero delie Infrastrutture e dei Trasporti di cui alla pagS$0d 
deli'Allegato 1, “relativamente agli attraversamenti di zone ad alta densità 
abitativa. ......" 


e relaiivamente agli attraversamenti di zone ad alta densità abitativa?%iovranno essere 
individuati e cartografati puntualmente tuti i . sensibili LL in un ambito 
termioriale sienificativo. rispetto ai quali dovranno essere effettuate, la seguenti indagini: 


e analisi degli impatti acustici, in termini di increment@lelle emissioni dovute al 
traffico indotto e conseguente variazione dei livelli& è rumore in corrispondenza 
dei recettori, con riferimento ai criteri previsti %all'articolo 5 della legge 
regionale 13/01 e dettagliati nella citata d.c.c n. VINS831(3 del 08.03.2002. In 
particolare. il Proponente dovrà: 

- individuare © censire i recettori presentiMn una fascia di almeno 250 metri 
per lato dall'intrastruttura: 

- precisare distanza cd altoz>Q/ relativa del recettori rispetto 
all'infrastruttura stradale, destinàzione d'uso. altezza e numero dei piani 
degli edifici recettori: 

- stimare puntualmente i liveltirdi rumore ante operam e post operam in 
corrispondenza di ciaseunedei recettori; nella stima dei livelli di rumore 
si dovrà tener conto dell'altezza degli edifici © dei vari piani. quindi 
dovranno essere considerati come punti recetteri i piani deeli edifici: gli 
output delle modellizzazioni dovranno essere prodotti, oltre che in forma 
di mappe di runfore? anche come valori puntuali in corrispondenza dei 
recettori: 

- dovranno essthe dimensionate ic mitizazioni necessarie per conseguire gli 
obiettivi di mitigazione di cul sopra; l'efficacia delle mitigazioni andrà 
studiata anyia previsionale con modellizzazioni acustiche (post operam 
con mifigazioni) che forniscano output puntuali in corrispondenza dei 
recettori 


Si dovrà valutare l'impatto. in termini di incremento delle emissioni acustiche dovute al 
traffico indotto è di conseguente variazione dei livelli di ramore in corrispondenza dei recettori. 
relativo al tratto della taitenziale di Varese a cielo aperto esistente ed in esercizio. cui si collega 
il tracciato in progetto in corrispondenza dello svincolo di Vedano. Per la redazione delle 
intevrazioni prestiiite si duvrà fare riferimento ai criteri previsti dall'articolo 5 della legge 
regionale [3/01% dettagliati nella citata d.g.r. n. VIL8STS del 08,03.2002. 
in particolare , il Proponente dovra; 
- precisare. distanza ed altezza relativa dei recettori rispetto 
alP'infrastruttura stradale, destinazione d'uso. altezza e numero dei piani 
degli edifici recettori 


- stimare puntualmente i livelli di rumore ante operam ce post operam in 
corrispondenza di ciascuno dei recettori: nella stima dei livelli di rumore 
si dovrà tener conto dell'altezza degli edifici e dei vari piani. quindi 
devranno essere considerati come punti recettori i piam degli edifici; uli 
output delle modellizzazioni. oltre che in forma di mappe di rumore, 
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dovranno essere prodotti anche come valori puntuali in corrispondenza 
dei recettori; 


- dimensionare le miligazioni necessarie per consegliire gli obiettivi, di 
mitigazione di cui sopra; l'efficacia delle mitigazioni andrà studiata in yi 
previsionale con modellizzazioni acustiche {post operam con mitigazioni) 
che diano output puntuali in corrispondenza dei recettori. 


Relativamente ai tratti in progetlo già oggetto di studio, si ritiene che debbano essere 
condotti 1 seguenti approfondimenti: 


- dovranno essere individuati i recettori presenti in una faschadi indagine di 
almeno 230 metri per luto. da estendersi a 500 metri fer aio in caso di 
presenza di recettori particolarmente sensibili: 


- i recettori andranno caratterizzati per destinazione»d'tso. altezza/numero 
di piani. distanza cd altezza relativa rispetto ail'intrastruttura: 


- dovranno essere puntualmente stimazi i livelli di rumore ante operam e 
guelii post operam in corrispondenza di ciascuno dei recettori: nella stima 
dei livelli di rumore si dovrà tener conto WeWWaltezza degli edifici è dei 
vari piani, quindi dovranno essere consitlerati come punti recettori i piani 
degli edifici: gli output delle modellizzazioni. oltre che in forma di mappe 
di rumore. dovranno essere prodotti, anche come valori puntuali in 
corrispondenza dei recettori: 


- dovranno essere dimensionate [emiigazioni necessarie per conseguire gli 
obiettivi di mitigazione di cue.stpra detto: Velficacia delle miligazioni 
andrà studiata in via previsionale con modellizzazioni acustiche {post 
operam con mitigazioni) che-diano output puntuali in corrispondenza del 
recettori, 


- dovrà essere approfondita L'analisi delle vibrazioni generate dal traffico 
stradaic atteso sulla futura opera. mediante esame e valutazione puntuale 
in corrispondengo* dei punti di criticità: tale analisi andrà condotta 
prendendo come ‘riferimento la generazione e propagazione delle 
vibrazioni intrelazione alla conformazione geologica del sottosuolo. alle 
caratteristiéheo deli edifici. alla velocità di transito ed al tipv di 
pavimentazione utilizzato nella realizzazione dell'operi. 


“  dovri(essere effettuato lo studio d'impatto acustico delle duc opere 
connesse. indicate nello s.i.a. come TRCOLL. varianie SP 31-SP133. e 
TRGO6. nodo di Cermenate-Lentate: 


-  dòwfanno essere stimati puntualmente i livelli di rumore ante-operam e 
post-operam in corrispondenza di ciascuno dei recettori; nella stima dei 
livelli di remore si dovrà tener conto dell'altezza degli edifici è dei vari 
piani. quindi dovranno essere considerani come punti recettori i piani 
degli edifici gii output delle modeilizzazioni, utili in particolare per la 
verifica di eificacia delle barriere. dovranno essere prodotti, oltre che in 
forma di mappe di rumore. anche come valori puntuali in corrispondenza 
dei recettori: 

- dovranno essere dimensionate le mitigazioni necessarie per consesuire il 
rispetto dei fimiti previsti dallo tabelle allegate al dpr 140/04 aiPinterno 
delle fasce di pertinenza e quelli della zonizzazione acustica al di fuori di 
tali fasce. 


06A10192 
I) 


23-11-2006 


DELIBERAZIONE 29 marzo 2006. 


Primo programma delle opere strategiche (legge n. 443/ 
2001), collegamento ferroviario AV/AC Verona - Padova. 
(Deliberazione n. 94/2006). 


IL CIPE 


Vista la legge 21 dicembre 2001, n. 443, che, all’art. 1, 
ha stabilito che le infrastrutture pubbliche e private e 
gli insediamenti strategici e di preminente interesse 
nazionale, da realizzare per la modernizzazione e lo svi- 
luppo del Paese, vengano individuati dal Governo 
attraverso un programma formulato secondo 1 criteri e 
le indicazioni procedurali contenuti nello stesso arti- 
colo, demandando a questo Comitato di approvare, in 
sede di prima applicazione della legge, il suddetto pro- 
gramma entro il 31 dicembre 2001; 


Vista la legge 1° agosto 2002, n. 166, che, all’art. 13, 
oltre a recare modifiche al menzionato art. 1 della legge 
n. 443/2001 e ad autorizzare limiti di impegno quindi- 
cennali per la progettazione e la realizzazione delle 
opere incluse nel programma approvato da questo 
Comitato e per interventi nel settore idrico di compe- 
tenza del Ministero delle infrastrutture e dei trasporti, 
prevede che gli interventi medesimi siano ricompresi in 
intese generali quadro tra il Governo e ogni singola 
Regione o Provincia autonoma al fine del congiunto 
coordinamento e realizzazione delle opere; 


Visto il decreto legislativo 20 agosto 2002, n. 190, 
attuativo dell’art. 1 della menzionata legge n. 443/2001; 


Visti, in particolare, l’art. 1 della citata legge î 443/ 
2001, come modificato dall’art. 13 della legge”n. 166/ 
2002, e l’art. 2 del decreto legislativo n. 190/2002, che 
attribuiscono la responsabilità dell’istruttoria e la fun- 
zione di supporto alle attività di questo’ Comitato al 
Ministero delle infrastrutture e dei (trasporti, che può 
in proposito avvalersi di apposita «struttura tecnica di 
missione»; 


Visto il decreto del Presidente della Repubblica 
8 giugno 2001, n. 327, recante-iltesto unico delle dispo- 
sizioni legislative e regolamentari in materia di espro- 
priazione per pubblica utilità, come modificato - da 
ultimo - dal decreto legislativo 27 dicembre 2004, n. 330; 


Visto l’art. 11 della\.legge 16 gennaio 2003, n. 3, 
recante «Disposizioniordinamentali in materia di pub- 
blica amministrazione», secondo il quale, a decorrere 
dal 1° gennaio 2003, ogni progetto di investimento pub- 
blico deve essere dotato di un codice unico di progetto 
(CUP); 


Visto ildecreto legislativo 17 agosto 2005, n. 189, che 
apporta*-moedifiche ed integrazioni al citato decreto legi- 
slativo‘n.190/2002; 


Visto l’art. 1, comma 84, della legge 23 dicembre 
2005, n. 266 (legge finanziaria 2006) che, per la prose- 
cuzione degli interventi relativi al «sistema alta velo- 
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cità/alta capacità», concede a Ferrovie dellò Stato 
S.p.a. o a società del gruppo contributi quindicennali 
pari a complessivi 185 milioni di euro esehè autorizza 
altresi un contributo annuale di 15 milioni di euro per 
quindici anni a decorrere dall’anno 2006 per il finanzia- 
mento delle attività preliminari ai lavori di costruzione, 
nonché delle attività e lavori da (avviare in via antici- 
pata, ricompresi nei progetti preliminari approvati da 
questo Comitato delle linee alta velocità/alta capacità 
(AV/AC) Milano-Genova e Milano-Verona incluso il 
nodo di Verona; 


Vista la delibera 21 dicembre 2001, n. 121 (Gazzetta 
Ufficiale n. 51/2002 S!O.), con la quale questo Comi- 
tato, ai sensi del più: volte richiamato art. 1 della legge 
n. 443/2001, ha approvato il 1° Programma delle opere 
strategiche, checiniclude, nel Corridoio plurimodale 
padano, tra 1 sistemi ferroviari, l’»asse ferroviario sull’iti- 
nerario del Corridoio 5 Lione-Kiev (Torino-Trieste)» per 
il quale indica\un costo di 7.901,791 Meuro; 


Vista la delibera 27 dicembre 2002, n. 143 (Gazzetta 
Ufficiale nY87/2003, errata corrige in Gazzetta Ufficiale 
n. 14072003), con la quale questo Comitato ha definito 
il sistema per l’attribuzione del CUP, che deve essere 
richiesto dai soggetti responsabili di cui al punto 1.4 
della delibera stessa; 


Vista la delibera 25 luglio 2003, n. 63 (Gazzetta Uffi- 
ciale n. 248/2003), con la quale questo Comitato ha for- 
mulato, tra l’altro, indicazioni di ordine procedurale 
riguardo alle attività di supporto che il Ministero delle 
infrastrutture e dei trasporti è chiamato a svolgere ai 
fini della vigilanza sull’esecuzione degli interventi 
inclusi nel 1 Programma delle infrastrutture strategiche; 


Vista la delibera 29 settembre 2004, n. 24 (Gazzetta 
Ufficiale n. 276/2004), con la quale questo Comitato 
ha stabilito che il CUP deve essere riportato su tutti i 
documenti amministrativi e contabili, cartacei ed infor- 
matici, relativi a progetti di investimento pubblico, e 
deve essere utilizzato nelle banche dati dei vari sistemi 
informativi, comunque interessati ai suddetti progetti; 


Visto il decreto emanato dal Ministro dell’interno il 
14 marzo 2003 di concerto con il Ministro della giusti- 
zia e il Ministro delle infrastrutture e dei trasporti, e 
s.m.i., con il quale - in relazione al disposto dell’art. 15, 
comma 5, del decreto legislativo n. 190/2002 - è stato 
costituito il Comitato di coordinamento per l’alta sor- 
veglianza delle grandi opere; 


Vista la nota 5 novembre 2004, n. COM/3001/1, con 
la quale il coordinatore del predetto Comitato di coor- 
dinamento per l’alta sorveglianza delle grandi opere 
espone le linee guida varate dal Comitato nella seduta 
del 27 ottobre 2004; 


Vista la sentenza n. 303 del 25 settembre 2003 con la 
quale la Corte Costituzionale, nell’esaminare le censure 
mosse alla legge n. 443/2001 ed ai decreti legislativi 
attuativi, si richiama all’imprescindibilità dell’intesa 
tra Stato e singola Regione ai fini dell’attuabilità del 
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programma delle infrastrutture strategiche interessanti 
il territorio di competenza, sottolineando come l’intesa 
possa anche essere successiva ad un’individuazione 
effettuata unilateralmente dal Governo e precisando 
che i finanziamenti concessi all’opera sono da conside- 
rare inefficaci finché l’intesa non si perfezioni; 


Visto il Documento di programmazione economico- 
finanziaria (DPEF) 2004-2007, che, in ordine al 1° Pro- 
gramma delle infrastrutture strategiche, riporta in 
apposito allegato l’elenco delle opere potenzialmente 
attivabili nel periodo considerato, tra le quali è incluso 
l’»AV/AC Verona-Padova»; 


Vista la nota 21 marzo 2006, n. 218, con la quale il 
Ministero delle infrastrutture e dei trasporti ha tra- 
smesso, tra l’altro, la relazione istruttoria del «collega- 
mento ferroviario AV/AC Verona-Padova», integrata 
con la documentazione consegnata in seduta, ed ha 
proposto l’approvazione del progetto preliminare limi- 
tatamente alle tratte di 1 fase tra Verona e Montebello 
e tra Grisignano di Zocco e Padova; 


Considerato che questo Comitato ha conferito carat- 
tere programmatico al quadro finanziario riportato 
nell’allegato 1 della suddetta delibera n. 121/2001, riser- 
vandosi di procedere successivamente alla ricognizione 
delle diverse fonti di finanziamento disponibili per cia- 
scun intervento; 


Considerato che il progetto in esame è parte della tratta 
Torino-Venezia, inclusa nell’«asse ferroviario Lione- 
Trieste-Divaca/Koper-Divaga-Lubiana-Budapest-fron- 
tiera ucraina», di cui alla decisione n. 1692/96/CE, 
come modificata dalla decisione n. 884/2004XCE del 
Parlamento europeo e del Consiglio del 29 aprile 2004 
e che in particolare detto asse è incluso tra, «progetti 
prioritari per i quali l’inizio dei lavori è/fpfevisto entro 
11 2010»; 


Considerato che questo Comitàt6) con delibera 
5 dicembre 2003, n. 120, ha approvato1l progetto preli- 
minare della «linea AV/AC Milano*Verona» del pari 
incluso nella citata infrastruttura strategica »asse ferro- 
viario sull’itinerario del Corridoio’5 Lione-Kiev (Torino- 
Trieste)»; 


Considerato che la citataYinfrastruttura» asse ferro- 
viario sull’itinerario dell Corridoio 5 Lione-Kiev 
(Torino-Trieste)», include, oltre a quelli già esaminati 
da questo Comitatoanche i progetti ferroviari relativi 
al «nodo di Verona» e alla tratta «AV/AC Venezia- 
Trieste»; 


Considerato che il progetto all’esame fa parte della 
rete ad altanvelocità/alta capacità italiana ed è allo 
scopo incluse nel cosiddetto «resto del sistema AV/ 
AC», comprendente il collegamento Milano-Genova e 
l’asse 6rizzontale Milano-Verona-Padova» e inserito, 
unitamente all’vasse AV/AC Torino-Milano-Napoli» 
nel PPI - edizione aprile 2004, sul quale questo Comitato 
si è espresso favorevolmente con delibera 20 dicembre 
2004, n. 91; 
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Considerato che la «tratta veneta dell’asseé AV/AC 
Milano-Venezia-Trieste (Corridoio TEN=$)» è com- 
presa nell’Intesa generale quadro trà Governo e 
Regione Veneto, sottoscritta il 24 ottobre 2003, nel- 
l'ambito delle «infrastrutture di preminente interesse 
nazionale»; 


Udita la relazione del Ministroxdelle infrastrutture e 
dei trasporti; 


Acquisita in seduta l’intesa del Ministro dell’econo- 
mia e delle finanze; 


Prende atto: 


1. delle risultanzedell’istruttoria svolta dal Ministero 
delle infrastruttufe(e dei trasporti ed in particolare: 


sotto l’aspettotecnico-procedurale: 


che, come richiamato in premessa, la realizza- 
zione della. nuova tratta AV/AC Verona-Vicenza- 
Padova/€è, compresa nella pianificazione delle grandi 
infrastfutture sia a livello nazionale che a livello euro- 
peo e costituisce parte della trasversale est - ovest 
Torino:Milano-Venezia a sua volta inserita nel Corri- 
dòiò éuropeo n. 5 Lione-Kiev; 


che lo scenario futuro di esercizio della nuova 
linea è quello al 2014 e prevede la seguente dotazione 
infrastrutturale: 


quadruplicamento completo AV/AC della 
direttrice Milano-Roma-Napoli; 


quadruplicamento completo della direttrice 
Torino-Milano-Verona e della tratta Padova-Mestre; 


realizzazione del Terzo Valico sulla direttrice 
Milano-Genova e quadruplicamento del tratto Tor- 
tona-Voghera; 


interventi diffusi di potenziamento/velocizza- 
zione con ripristini e raddoppi sulla rete ferroviaria del 
nord-est; 


che la tratta attuale Verona-Padova si estende 
dal chilometro 147+480, stazione di Verona, al chilome- 
tro 229+408, stazione di Padova, della linea storica 
Milano-Venezia; 


che il progetto ha per obiettivo il quadruplica- 
mento della suddetta tratta, di cui è prevista la «riloca- 
zione», in alcuni casi di stretto affiancamento tra le 
due linee; 


che le stazioni/fermate interessate dalla nuova 
linea sono Verona Porta Vescovo, San Bonifacio, fer- 
mata di Lonigo, Montebello Vicentino, Vicenza, Lerino, 
Grisignano di Zocco, Mestrino, Rubano, Padova; 


che il modello di esercizio della I fase sulle tratte 
della nuova linea, con l’eccezione quindi del tratto 
Vicenza-Grisignano di Zocco, prevede il passaggio di 
treni passeggeri di lunga percorrenza, di treni merci 
destinati all'area di Padova/Venezia o all’area di Tre- 
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viso, mentre sulla linea storica è previsto il trasporto 
locale, il servizio passeggeri da e per Treviso ed il tra- 
sporto merci destinato all’area di Vicenza; 


che, invece, il modello di esercizio dell’inter- 
vento completo (1 fase e 2 fase) prevede l’utilizzo della 
linea alta capacità (AC) completa per i treni di lunga 
percorrenza che non effettuano servizio viaggiatori a 
Vicenza e proseguono verso Padova, nonché per i treni 
merci diretti nell’area di Padova/ Venezia; 


che, pertanto, i treni di lunga percorrenza che 
effettuano servizio a Vicenza e quelli diretti a Treviso 
utilizzano la linea AC ad eccezione che nel tratto di 
interconnessione di Vicenza mentre i treni merci non 
destinati nell’area di Padova/Venezia possono essere 
instradati verso Treviso dalla interconnessione ovest di 
Vicenza, fermo restando che il trasporto locale è previ- 
sto sulla linea lenta; 


che il progetto preliminare dell’opera è stato tra- 
smesso in data 9 giugno 2003 dal soggetto aggiudica- 
tore, R.F.I. S.p.a. (RFI), al Ministero delle infrastrut- 
ture e dei trasporti con comunicazione che il medesimo 
era già stato trasmesso alla Regione Veneto ed alle altre 
Amministrazioni interessate; 


che la Regione Veneto, con delibera 5 dicembre 
2003, n. 3735, ha formulato osservazioni al progetto 
avanzando richieste di studi di variante e studi di fatti- 
bilità, con riferimento al tracciato della linea ferrovia- 
ria nelle tre province interessate di Verona, Vicenza/€ 
Padova; 


che RFI con nota 23 giugno 2004 ha trasmesso 
al Ministero delle infrastrutture e dei trasporti 1 dossier 
relativi alle varianti progettuali ed agli studi ‘tecnico- 
economici richiesti dalla Regione Veneto; 


che il Ministero delle infrastrutture e dei tra- 
sporti, con nota 29 settembre 2004, nè 544, ha comuni- 
cato a RFI le proprie valutazioni sùi.suddetti dossier 
con riferimento alle soluzioni di minore impatto econo- 
mico, invitando la Società a provvedere allo sviluppo 
degli elaborati necessari alla esatta individuazione delle 
varianti; 


che la Regione Venéto, con nota 8 ottobre 2004, 
ha reiterato le richieste/di cui alla delibera 5 dicembre 
2003, n. 3735, invitando.in particolare il soggetto aggiu- 
dicatore ad una riprogettazione rispettosa delle esi- 
genze manifestate dalle comunità locali; 


che il Ministero delle infrastrutture e dei tra- 
sporti, con nota=8 settembre 2005, ha comunicato a 
RFI ulteriori*ditettive di carattere tecnico relative alle 
decisioni emerse nel corso degli incontri tra le parti suc- 
cedutisi néiNmesi precedenti; 


che la Regione Veneto, con nota 27 ottobre 
2005, preso atto dell’esigenza di contenimento del 
costo, nel confermare le richieste di cui alla richiamata 
delibera, ha formulato la proposta di articolare la rea- 
lizzazione dell’opera in due distinte fasi; 
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che RFI, sulla base delle indicazioni»del Mini- 
stero delle infrastrutture e dei trasporti e della Regione 
Veneto sopra riportate e di quanto concordato in ulte- 
riori successive riunioni, ha provvedute, a)redigere uno 
specifico studio integrativo che recepisce le richieste 
avanzate; 


che lo studio integrativo elaborato da RFI con- 
cerne: 


ulteriori mitigazioni da realizzare nel comune 
di Verona; 


la nuova interconnessione di Vicenza tra 
Montebello e l’ingrésso agli impianti di stazione nella 
zona di Ponte Alt6»con ristrutturazione del dispositivo 
dei binari e dei rélativi impianti di sicurezza e la costru- 
zione di un parcheggio nella zona dell’attuale scalo 
merci; 


il prolungamento della galleria a San Martino 
Buon Albergo; 


l’attrezzaggio delle stazioni/fermate del tratto 
Vicenza-Padova agli standard del «Servizio ferroviario 
metropolitano regionale» (SFMR); 


adeguamenti degli impianti sulla linea storica 
nei tratti di affiancamento tra le due linee; 


che nelle suddette riunioni era stato altresì con- 
cordato di articolare il progetto in una 1 fase, funzio- 
nalmente indipendente, costituita dalla realizzazione 
del tracciato della nuova linea AV/AC tra Verona e 
Montebello e tra Grisignano di Zocco e Padova; men- 
tre il completamento dell’opera veniva rinviato all’ap- 
profondimento di due alternative di tracciato per la 
tratta centrale, consistenti - rispettivamente - nell’ado- 
zione del tracciato originario del progetto preliminare 
tra Montebello e Grisignano di Zocco o nella realizza- 
zione di un tratto di linea in galleria tra la zona di Ponte 
Alto, presso la stazione di Vicenza, e la zona di Lerino, 
a est di Vicenza, con prosecuzione in affiancamento 
alla linea storica fino a Grisignano di Zocco; 


che il Ministero dell'ambiente e della tutela del 
territorio, con nota 21 dicembre 2005 ha trasmesso il 
parere favorevole, con prescrizioni, della Commissione 
speciale VIA sul progetto originario del 2003; 


che è stato acquisito in incontri tecnici il parere 
del Ministero per i beni e le attività culturali, che si è 
pronunziato con prescrizioni, e che si è riservato di for- 
malizzare proprio parere; 


che il Ministero delle infrastrutture e dei tra- 
sporti propone le prescrizioni da formulare in sede di 
approvazione del progetto, esponendo le motivazioni 
in caso di mancato recepimento di osservazioni avan- 
zate nella fase istruttoria; 
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che, per quanto concerne la 2 fase funzionale 
dell’opera, nel corso di incontri tecnici tenuti presso il 
Ministero delle infrastrutture e dei trasporti con la 
Regione nei mesi di dicembre 2005 e gennaio 2006 
sono stati definiti gli interventi relativi, che si sostan- 
ziano nella realizzazione di un nuovo tracciato che sot- 
toattraversa, in galleria, la stazione di Vicenza fino a 
Settecà, in prossimità dell’attuale fermata di Lerino, e 
prosegue in affiancamento alla ferrovia esistente per 
Lerino e Grisignano di Zocco; 

che, per quanto concerne la suddetta 2 fase, è 
stato peraltro solo indicato il corridoio nell’ambito del 
quale si colloca il tracciato della nuova linea AV/AC, 
senza procedere alla formale localizzazione urbanistica 
ed alla valutazione della compatibilità ambientale; 

sotto l'aspetto attuativo 

che il soggetto aggiudicatore viene individuato 
nella Rete ferroviaria italiana S.p.a.; 

che l’opera verrà realizzata mediante affida- 
mento a Contraente generale; 

che l’intero periodo di progettazione, approva- 
zione e costruzione della l'e 2 fase dell’intervento è pari 
a circa 11,5 anni mentre la durata del solo periodo di 
realizzazione è stimato essere pari a circa 5,5 anni; 

che la data di inizio dei lavori prevista è il 2009 e 
quella di attivazione del modello completo (1 e 2 fase) 
è il 2014; 

sotto l'aspetto finanziario 

che il costo del progetto, comprensivo delle pre 
scrizioni sviluppate nello studio integrativo redatto da 
RFI, in relazione all’articolazione in fasi, risulta dal 
seguente prospetto, nel quale il costo stesso viene posto 
a confronto con il costo del progetto origiftariò del 
2003: 


(importi in milioni di euro) 


Voce di costo RO Solo | fase | 1% e 2° fase 
Valutazione tecnica 2.352. 2.088 3.073 
Variante San Michele 9 9 
Variante San Martino 19 19 
Variante attrezzaggio stazioni e fermate 
standard SFMR 6 6 
PRG stazione di Vicenza e parcheggio area 
scalo 250 250 
Totale valutazione tecnica 2.352 2.372 3.357 
Servizi di ingegneria ed alta sorveglianza, 136 102 128 
Contributi ad enti terzi 67 200 200 
Oneri committente 78 78 
Adeguamento monetario alla stipula “atto 75 261 347 
integrativo con G. C. 
Adeguamento monetario durante esecuzione 
lavori 164 217 
Adeguamento monetario all'affidamento della 
sola stazione di Vicenza‘e parcheggio area 28 28 
scalo 
Lodo arbitrale 72 72 
Costo erariale su espropri 30 30 
Oneri pregressi 26 26 
Totale altri costi 278 961 1.126 
Totale complessivo 2.630 3.333 4.483 


che, come precisato nella scheda economico- 
finanziaria ex delibera n. 63/2003, risultano disponi- 
bili, a valere sulle risorse di cui al Contratto di pro- 
gramma 1994-2000, 156,3 milioni di euro; 
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che il Ministero delle infrastruttureSe dei tra- 
sporti propone di autorizzare RFI a stipulare apposito 
accordo di programma con il Comune di*Vicenza affin- 
ché, nell’ambito delle future dotazioni) finanziarie, 
possa essere corrisposto un contributo entro il limite di 
spesa di 115 milioni di euro per le @père necessarie ad 
integrare la viabilità comunale cofilla’prevista stazione 
di Vicenza; 


che l’analisi costi-benefici presenta un valore 
attuale netto economico negativo pari a -504 milioni di 
euro, mentre l’analisi di redditività del progetto eviden- 
zia un tasso di rendimento interno economico quantifi- 
cato nel 3,80 per cento; 


che il valore attuale netto economico e il tasso di 
rendimento interné économico del progetto nel caso di 
sola realizzazione*della 1* fase sono rispettivamente 
pari a 293 milioni di euro e 5,80 per cento; 


2. delle risultanze della seduta ed in particolare della 
circostanza che il rappresentante del Ministero per i 
beni e le-attività culturali, presente alla seduta stessa, 
confermaNiI parere favorevole, con prescrizioni, della 
propria Amministrazione sull’opera, con eccezione 
della ‘tratta compresa tra il chilometro 36 e il chilome- 
tro\60; 


Delibera: 


1. Approvazione progetto preliminare 


1.1 Ai sensi e per gli effetti dell’art. 3 del decreto 
legislativo n. 190/2002, come modificato dal decreto 
legislativo n. 189/2005, nonché ai sensi dell’art. 10 del 
decreto del Presidente della Repubblica n. 327/2001, 
come modificato - da ultimo - dal decreto legislativo 
n. 330/2004, è approvato, con le prescrizioni e le racco- 
mandazioni proposte dal Ministero delle infrastrutture 
e dei trasporti, anche ai fini dell’attestazione di compa- 
tibilità ambientale e dell’apposizione del vincolo preor- 
dinato all’esproprio, il progetto preliminare del «colle- 
gamento ferroviario AV/AC Verona-Padova», limitata- 
mente alle tratte di I fase tra Verona e Montebello e 
tra Grisignano di Zocco e Padova. 


È conseguentemente perfezionata, ad ogni fine urba- 
nistico ed edilizio, l’intesa Stato-Regione sulla localiz- 
zazione dell’opera limitatamente alle tratte di cui sopra. 


1.2 Ai sensi del citato art. 3, comma 3, del decreto 
legislativo n. 190/2002, l’importo di 3.333 milioni di 
euro, di cui alla precedente «presa d’atto», costituisce 
il limite di spesa dell’intervento di I fase. 


1.3 Le prescrizioni citate al punto 1.1, a cui è condi- 
zionata l’approvazione del progetto, sono riportate 
nella parte I dell’allegato, che forma parte integrante 
della presente delibera. 


Le raccomandazioni proposte dal Ministero delle 
infrastrutture e dei trasporti sono riportate nella parte 
II del citato allegato: il soggetto aggiudicatore, qualora 
ritenga di non poter dar seguito a qualcuna di dette rac- 
comandazioni, fornirà, al riguardo, puntuale motiva- 
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zione in modo da consentire al citato Ministero di 
esprimere le proprie valutazioni e di proporre a questo 
Comitato, se del caso, misure alternative. 


1.4 L’approvazione di cui al punto precedente è effet- 
tuata nel presupposto che il parere formale del Mini- 
stero per i beni e le attività culturali non sia condizio- 
nato all’osservanza di prescrizioni ulteriori rispetto a 
quelle esposte negli incontri tecnici e prese in considera- 
zione nella relazione istruttoria e nei relativi allegati. 
Nell’ipotesi contraria il Ministero delle infrastrutture e 
dei trasporti dovrà formulare le proprie valutazioni in 
merito e proporre prescrizioni e raccomandazioni ad 
integrazione e/o modificazione delle prescrizioni di cui 
all’allegato 1: in tal caso il progetto medesimo dovrà 
essere ripresentato a questo Comitato per l’approva- 
zione. 


1.5 Per la rimanente tratta, per la quale, come espo- 
sto nella «presa d’atto», è solo individuato il corridoio 
nell’ambito del quale si colloca il tracciato della nuova 
linea AV/AC, si rinvia - per la valutazione della formale 
localizzazione urbanistica e la compatibilità ambientale 
- al relativo progetto definitivo che dovrà essere presen- 
tato, ai sensi dell’art. 4-bis, comma 5, del decreto legi- 
slativo n. 190/2002, come integrato dal decreto legisla- 
tivo n. 189/2005, contestualmente alla presentazione 
del progetto definitivo delle tratte oggetto dell’odierna 
approvazione. 


2. Copertura finanziaria 


La individuazione della copertura finanziaria sarà 
effettuata in sede di esame del progetto definitivo-anche 
in relazione alle risultanze del piano economico*>finan- 
ziario previsto dall’art. 4, comma 134 e seguenti, della 
legge 24 dicembre 2003, n. 350. 


Il Ministero delle infrastrutture e @dei)trasporti, in 
occasione della sottoposizione di dettosprogetto a que- 
sto Comitato, provvederà ad aggiorîtare la scheda ex 
delibera n. 63/2003, indicando le>fonti di copertura 
dell’opera e riportando la previstaàdistribuzione annuale 
dei costi, fermo restando che la quota da porre a carico 
delle risorse destinate all’attuazione del 1° programma 
delle infrastrutture strategiChe»per l’intero complesso di 
interventi riconducibili alla voce «asse ferroviario 
sull’itinerario del Corridoîo 5 Lione Kiev (Torino-Trie- 
ste)» non potrà superare salva compensazione - quella 
indicata nella delibefà.n) 121/2001. 


3. Assegnazione CUP 


L’approvaziolie del progetto preliminare di cui al 
punto 1 è subordinata all’assegnazione del CUP (codice 
unico di progetto), che il soggetto aggiudicatore è 
tenuto a kichiedere entro 30 giorni dalla data di pubbli- 
cazioné della presente delibera nella Gazzetta Ufficiale: 
esso, ai sensi della delibera n. 24/2004 citata nelle pre- 
messe, va evidenziato nella documentazione ammini- 
strativa e contabile riguardante l’opera di cui alla pre- 
sente delibera. 
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4. Disposizioni finali 


4.1 Il Ministero delle infrastrutture e ‘dei trasporti 
provvederà ad assicurare, per conto dinquesto Comi- 
tato, la conservazione dei documenti componenti il 
progetto preliminare approvato con.la presente deli- 
bera. 


4.2 La Commissione VIA procederà - ai sensi del- 
l’art. 20, comma 4, del decreto legislativo n. 190/2002 
- a verificare l’ottemperanza del progetto definitivo alle 
prescrizioni del provvedimento di compatibilità 
ambientale e ad effettuare gli opportuni controlli 
sull’esatto adempimento dei contenuti e delle prescri- 
zioni di detto provvedimento. 


Il Ministero delle infrastrutture e dei trasporti, in 
sede di approvazione della progettazione definitiva, 
provvederà»alla verifica di ottemperanza alle prescri- 
zioni che,debbono essere recepite in tale fase; 


Il soggetto aggiudicatore procederà alla verifica delle 
presckizioni che debbono essere attuate nelle fasi suc- 
cessive, fornendo assicurazione al riguardo al Mini- 
stero delle infrastrutture e dei trasporti e curando, tra 
l’altro, che le prescrizioni da assolvere nella fase di can- 
tierizzazione siano inserite nel capitolato speciale di 
appalto e poste a carico dell’esecutore dei lavori. 


4.3 Il suddetto Ministero provvederà a svolgere le 
attività di supporto intese a consentire a questo Comi- 
tato di espletare i compiti di vigilanza sulla realizza- 
zione delle opere ad esso assegnati dalla normativa 
citata in premessa, tenendo conto delle indicazioni di 
cui alla delibera n. 63/2003 sopra richiamata. 


4.4 Questo Comitato si riserva, in fase di approva- 
zione del progetto definitivo dell’opera e in adesione 
alle richieste rappresentate nella citata nota del coordi- 
natore del Comitato di coordinamento per l’alta sorve- 
glianza delle grandi opere, di dettare prescrizioni intese 
a rendere più stringenti le verifiche antimafia, preve- 
dendo - tra l’altro - lo svolgimento di accertamenti 
anche nei confronti degli eventuali subcontraenti e 
subaffidatari, indipendentemente dall’importo dei lavori, 
e forme di monitoraggio durante la realizzazione dei lavori. 


Roma, 29 marzo 2006 


Il Presidente 
BERLUSCONI 


Il segretario del CIPE 
BALDASSARRI 


Registrato alla Corte dei conti il 7 novembre 2006 
Ufficio di controllo Ministeri economico-finanziari, Registro n. 6 - 
Economia e finanze, foglio n. 130 
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ALLEGATO 
Delibera n. 94/2006 


PRESCRIZIONI E RACCOMANDAZIONIPROPOSTE DAL 
MINISTERO DELLE INFRASTRUTTURE E DEI TRASPORTI 


PARTE 14- PRESCRIZIONI 


PARTE 24 - RACCOMANDAZIONI 
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PARTE 14- PRESCRIZIONI 


In generale l'intervento dovrà essere realizzato in due fasi funzionali di cui la prima 
consistente nella realizzazione del tracciato della nuova linea AV/AC tra Verona e 
Montebello Vicentino e tra Grisignano di Zocco e Padova, come previsto nelsprogetto 
preliminare approvato con la presente deliberazione. 


La prima fase funzionale consiste, inoltre: 


e nella realizzazione della tratta AV/AC tra Montebello Vicentino e- Vicenza sostitutiva 
della così detta interconnessione di Vicenza ovest prevista nel\progetto preliminare 
presentato dal soggetto aggiudicatore. Il tracciato di detta tratta. AV/AC dovrà correre, 
per una prima porzione, in affiancamento all'autostrada, A4 Milano-Venezia e, 
successivamente, dovrà affiancarsi all'attuale linea ferroviaria Verona-Padova 
ottenendo un quadruplicamento della stessa fino all'esistente impianto della stazione 
di Vicenza; 


e nella realizzazione nel Comune di Verona (zona di'S. Michele extra) di ulteriori 
mitigazioni ambientale in coerenza con gli approfondimenti condotti nel corso della 
fase di approvazione del progetto preliminare»,Detti interventi dovranno essere 
realizzati contemporaneamente alla costruzione\della tratta di linea AC/AV compresa 
tra Verona e Montebello; 


e nella realizzazione del prolungamento della galleria artificiale di San Martino Buon 
Albergo, al fine di eliminare le interferenze con le sovrastanti infrastrutture 
autostradali; 


e nell'adeguamento a standard SFMR delle stazioni sulla linea storica ricadenti nella 
Provincia di Padova; 


e nell'adeguamento degli impianti sulla linea storica in coerenza con lo studio condotto 
dal soggetto aggiudicatoresnel corso dell'iter approvativo del progetto preliminare. 


La seconda fase funzionale sarà costituita dalla realizzazione di un nuovo tracciato che 
sottoattraverserà, in galleria, la stazione di Vicenza fino a Settecà, in prossimità dell'attuale 
fermata di Lerino, e quindi proseguirà in affiancamento alla ferrovia esistente tra Lerino e 
Grisignano di Zocco. 

Poiché lo schema d'intervento finale, costituito dalle 2 fasi suindicate, comporta l'adozione 
di un andamento» plano-altimetrico del tracciato parzialmente difforme rispetto a quello 
originario, il soggetto aggiudicatore, in esito alle previsioni dell'art. 4 bis, comma 5 del 
D.Lgs. n. 190/2002 e s.m.i., dovrà sottoporre agli ulteriori procedimenti di approvazione e 
finanziamento da parte del CIPE i progetti definitivi della prima fase previa integrazione 
della progéttazione preliminare della tratta AV/AC tra Montebello Vicentino e Vicenza. 

Il Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti propone di autorizzare, fin d'ora, RFI a 
stipulare apposito accordo di programma con il comune di Vicenza affinché, nell'ambito 
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delle future dotazioni finanziarie, possa essere corrisposto un contributo entro il limite di 
spesa di 115 milioni di euro per le opere necessarie ad integrare la viabilità comunale con 
la prevista nuova stazione di Vicenza. 


In particolare il soggetto aggiudicatore dovrà: 


e contenere lo sviluppo di tutti gli interventi di carattere generale e locale ‘indicati nello 
Studio di Impatto Ambientale e nella risposta alla richiesta di integrazioni della 
Commissione; 


e anticipare, per quanto possibile, la realizzazione delle opere./di mitigazione e 
compensazione ambientale rispetto al completamento dell'infrastruttura; 


e verificare la coerenza con gli strumenti di pianificazione tetritoriale per i diversi ambiti 
fluviali; 


e prevederelarealizzazione delle strutture fisse di servizio’ai cantieri in ambiti esterni ai 
centri abitati rendendoli compatibili con l'esigenza di rispettare l'ambiente circostante 
mediante il controllo e l'abbattimento di polveri e rumori; 


e specificare la quantità e qualità degli scarichi idrici di tutte le acque di lavorazione, 
delle acque di lavaggio piazzali, delle acque di prima pioggia per ciascuna delle aree 
di cantiere; 


e prevedere un sistema di collettamento finalizzato ad allontanare le acque inquinate da 
oli, carburanti e altri inquinanti dai/cantieri di scavo delle gallerie ed il loro 
coinvolgimento in appositi siti di trattamento, con le necessarie volumetrie di 
accumulo, per il loro corretto trattamento, al fine di non inquinare le eventuali venute 
d'acqua di falda, prima della restituzione; 


e specificare le aree destinateallo stoccaggio temporaneo del terreno vegetale e le 
procedure atte a mantenefe*nel tempo la vegetabilità; 


e valutare la possibilità disminimizzare l'altezza del viadotto relativo all'attraversamento 
del torrente Fibbio (verificando anche l'altezza degli altri viadotti previsti nel progetto) 
e della relativa fasciardi esondazione, al fine di diminuire sensibilmente l'impatto visivo 
dell'opera; 


e elaborare, pertutte le tratte del vecchio tracciato per le quali è prevista la dismissione, 
adeguati progetti di riqualificazione delle aree e dei manufatti residuali; 


e prevedere: 
-  Xin“eorrispondenza delle litologie caratterizzate da coefficienti di permeabilità più 


elevati e laddove sono presenti falde superficiali, che le attività di perforazione e 
di esecuzione delle fondazioni dei viadotti non determinino l'insorgere del rischio 
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di diffusione di sostanze incompatibili veicolate dai fluidi di perforazione; 


- misure affinché l'utilizzazione dei fanghi in corrispondenza delle  litologie 
granulometricamente più grossolane non comporti anche la riduzione finale*della 
trasmissività dei terreni stessi; 


e prevedere specifiche misure, ad integrazione di quelle derivanti da quanto(Stabilito al 
punto precedente, per evitare che la realizzazione e l'esercizio della linea ihnfluiscano 
sulla quantità e qualità delle acque, sul regime idraulico delle acque superficiali e delle 
acque sotterranee. Porre particolare attenzione, inoltre, alle aree 4i soggiacenza 
minima; 


e prevedere nella realizzazione delle gallerie artificiali, la sistemazione del terreno 
sovrastante con materiali idonei a garantire il successivo utilizzo agricolo dell'area e 
l'apporto di uno strato di terreno agrario dello spessore di cm,50-100; 


e per quanto riguarda la linea elettrica AT, fornire documentazione adeguata per lo 
studio approfondito degli impatti su tutte le componenti ambientali da essa indotti; 
verificare, inoltre, le destinazioni urbanistiche degli- strumenti di pianificazione, ai 
diversi livelli territoriali, delle aree interferite dal tracciato della nuova linea AT e di 
quella potenziata e fornire maggiori dettagli pef ‘quanto riguarda la tempistica di 
realizzazione della linea futura e di smantellamento di quella esistente; 


e approfondire la valutazione di incidenza perda linea ferroviaria e per la linea elettrica, 
redigendola secondo quanto previsto dal D:P_R. n. 357/1997; per quanto riguarda la 
linea AT e qualora dalla valutazione di incidenza dovessero emergere impatti tali da 
comprendere la naturalità del SIC intéerferito, dovranno essere proposte soluzioni 
progettuali alternative e dovranno essere adottate le tecnologie a minor impatto 
ambientale da definire con un approfondimento in sede di progetto definitivo; 


e realizzare in fase di progetto definitivo uno studio idrogeologico e geotecnico di 
dettaglio relativamente alla galteria di S. Martino Buon Albergo volto alla definizione di 
tutti gli interventi da attuaré sia per la salvaguardia dell'opera che delle matrici 
ambientali suolo e acque circostanti alla stessa; 


e Specificare la localizzazione, la tipologia e le modalità di esecuzione delle opere di 
compensazione nonché prevedere nel dettaglio le opere di mitigazione del rumore per 
garantire il rispetto dei limiti stabiliti dalla normativa vigente in ogni ricettore; 


e approfondire la Valutazione degli impatti per la componente vibrazioni durante la fase 
di cantiere e di esercizio, tenendo conto dei livelli vibrazionali preesistenti 
{prevedendo anche rilievi in continuo — 24 ore — presso gli edifici) ed approfondire 
l'elaborazione»degli interventi di mitigazione al fine di garantire il rispetto dei limiti della 
normativa UNI 9614. Per quanto riguarda, inoltre, la simulazione relativa al transito 
contemporaneo di convogli, si richiede di: 


- verificare l'esistenza, lungo la linea, di eventuali ricettori di tipo industriale- 


artigianale dotati di macchinari di precisione, il cui corretto funzionamento può 
essere pregiudicato dalle vibrazioni indotte dai convogli; 


— 100 — 


23-11-2006 


Supplemento ordinario alla GAZZETTA UFFICIALE Serie generale - n. 273 


- completare la trattazione del transito contemporaneo di due convogli, con 
riferimento alle problematiche di stabilità degli edifici; 


- produrre elementi anche da letteratura o riscontri sperimentali per verificare 
l'attendibilità del modello matematico di propagazione adottato; 


e approfondire la valutazione degli impatti per la componente radiazioni nonfionizzanti, 
definendo con maggior dettaglio gli effettivi livelli potenziali di esposizione e le 
eventuali misure di mitigazione, evidenziando gli eventuali problemi di\compatibilità 
elettromagnetica; 


e approfondire l'inserimento paesaggistico dell'opera lungo tutto il tracciato, in special 
modo in aree di particolare pregio, in prossimità di beni stofico-architettonici (ad 
esempio Villaguaterra-La Busa nei pressi della prog. 71+300),@snelle aree dalle quali 
questi beni sono visibili per accertare se la linea ne ostacoli la fruizione o il 
raggiungimento nonché, all'esito dello studio stesso, specificare gli interventi di 
mitigazione o compensazione del caso; 


e approfondire gli interventi di sistemazione idraulica \con tecniche di ingegneria 
naturalistica, definiti in funzione delle caratteristiche“idrauliche, geomorfologiche e 
naturalistiche della stazione; 


e approfondire lo Studio archeologico al fine di verificare la sussistenza di eventuali 
interferenze con aree e/o reperti archeologici e; in tal caso, di individuare soluzioni 
ottimali di loro risoluzione; 


e prevedere, per quanto riguarda il ripristino della vegetazione, l'impiego di specie 
appartenenti alle serie autoctone, prevedendo eventualmente la raccolta in loco di 
materiale per la propagazione (sementi, talee, ecc.) al fine di rispettare la diversità 
biologica e prevedere la produzione, di materiale vivaistico presso vivai specializzati 
che ne assicurino l'idoneità all'uso ‘in condizioni ambientali difficili (terreni di riporto di 
scadente qualità, ecc); 


® considerare, in relazioneralla sismicità dell'area di studio, la classificazione del 
territorio sulla base del rischio sismico definita sulla base dell'ordinanza n. 3274/2003 
della Presidenza del Consiglio dei Ministri "Normativa tecnica per le costruzioni in 
zona sismica e connessa) classificazione sismica del territorio nazionale ". 


Il soggetto aggiudicatore dovrà inoltre: 


e predisporre, al fine delle verifiche di cui all'art. 20 comma 4 del D.Lgs n. 190/2002, le 
tavole dettagliate nelle quali vengano indicate ed evidenziate le opere, le particolarità 
progettuali, le misure mitigatrici e compensative con le quali sono state ottemperate le 
prescrizioni espresse nel parere CIPE, accompagnate da una relazione descrittiva 
specifica; 
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e predisporre un progetto di monitoraggio ambientale, secondo le Linee Guida redatte 
dalla Commissione Speciale VIA, a partire dalle informazioni riportate nello Studio di 
Impatto Ambientale e sue successive integrazioni; che dovrà essere allegato al 
progetto definitivo; 


e redigere gli elaborati, anche successivi al progetto definitivo, in conformità alle 
specifiche del sistema cartografico di riferimento; 


e predisporre quanto necessario per adottare, entro la consegna dei lavori, un sistema 
di gestione ambientale dei cantieri secondo i criteri di cui alla norma:iSO 14001 o al 
Sistema EMAS (Regolamento CE 761/2001); 


e svolgere le lavorazioni tutelando le aree agricole circostanti aivcantieri dal deposito 
delle polveri sulle colture pregiate ed utilizzare diserbanti biodegradabili; 


e Sviluppare gli interventi di mitigazione ed opere di compensazione: 


- secondo quanto indicato nello Studio di Impatto Ambientale e sue integrazioni, 
completandoli con le presenti prescrizioni, dettagliandone la localizzazione, la 
tipologia, le modalità di esecuzione ed i costi analitici; 


- avvalendosi, sia in fase di progetto che nella fase antecedente all'apertura dei 
cantieri, dell'assistenza di specialisti per, la\protezione della flora e della fauna 
significativa presente; 


- scegliendo tipologie di barriere acustiche integrate il più possibile con barriere a 
"verde", fornendo, per ciascun tipo,i”valori dell'attenuazione, rappresentando i 
risultati su allegati grafici planimetrigi di sintesi. 
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PARTE 24- RACCOMANDAZIONI 


Si raccomanda: 


a)  peril generale miglioramento dell'inserimento paesaggistico-ambientale dell'opera di: 


e preferire, per i ponti ed i viadotti, l'utilizzo di strutture continue, a sezione’variabile e 
con forme arrotondate; 


è qualora siano previste opere di protezione dal rumore, studiare la possibilità di 
inserirle nella struttura portante, ad esempio mediante impalcati.a via inferiore; 


® prestare particolare cura alle forme ed alle superfici di/pile e spalle ed alla loro 
naturalizzazione (piantumazioni, mascheramenti); 


e verificare ed omogeneizzare le sezioni delle pile deîtviadotti al fine di minimizzare 
le alterazioni dinamiche, di rotta o di piena fluviale e di favorire l'inserimento 
paesaggistico di tutti i viadotti; 


e prevedere che le opere di sostegno siano a/\paramento inclinato con coronamento 
continuo e rivestite con pietra locale; 


e prevedere che gli imbocchi delle gallerie siano tagliati secondo le pendenze del 
terreno attraversato e raccordati con Gontinuità alle opere di sostegno all'aperto; 


b) che l'appaltatore dell'infrastruttura posségga, o in mancanza acquisisca, per le attività 
di cantiere, dopo la consegna dei lavori e nel più breve tempo, la certificazione 
ambientale ISO 14001 o la registrazione di cui al Regolamento CE 761/2001 (EMAS); 


c) nel caso di interferenze con/altre infrastrutture di corridoio, ancorché in previsione, 
adoperarsi con la massima cura: 


» per favorire lo scambio di informazioni, la cooperazione ed il coordinamento 
reciproco anche per«quanto riguarda le fasi di cantierizzazione, favorendo l'uso 
coordinato delle aree-di cantiere, della viabilità, delle cave e dei siti di discarica; 


* per coordinare Ta progettazione delle opere a verde e delle opere di mitigazione e 
di compensazione, sia delle infrastrutture in sé che delle interferenze; 


d) che vengana scelte le caratteristiche di ciascuna misura di mitigazione verificandone 
gli effetti su tutte le componenti ambientali; 


e) che le verifiche acustiche siano rielaborate nell'eventualità di un nuovo modello di 
esercizio. 


06A10193 
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DELIBERAZIONE 29 marzo 2006. 


Primo programma delle infrastrutture strategiche (legge 
n. 443/2001) Metropolitana leggera automatica metrobus di 
Brescia Modifiche migliorative del 1° lotto funzionale - Preal- 
pino - S. Eufemia. (Deliberazione n. 104/2006). 


Il CIPE 


Vista la legge 26 febbraio 1992, n. 211, e viste le leggi 
30 maggio 1995, n. 204; 4 dicembre 1996, n. 611; 27 feb- 
braio 1998, n. 30; 18 giugno 1998, n. 194; 23 dicembre 
1998, n. 448; 7 dicembre 1999, n. 472; 23 dicembre 1999, 
n. 488; 23 dicembre 2000, n. 388, con le quali sono stati 
rifinanziati gli art. 9 e 10 della citata legge n. 211/1992 e/ 
o sono state dettate norme integrative o modificative; 


Vista la legge 21 dicembre 2001, n. 443, (c.d. «legge 
obiettivo»), che, all’art. 1, ha stabilito che le infrastrut- 
ture pubbliche e private e gli insediamenti strategici e 
di preminente interesse nazionale, da realizzare per la 
modernizzazione e lo sviluppo del Paese, vengano indi- 
viduati dal Governo attraverso un programma formu- 
lato secondo 1 criteri e le indicazioni procedurali conte- 
nuti nello stesso articolo, demandando a questo Comi- 
tato di approvare, in sede di prima applicazione della 
legge, il suddetto programma entro il 31 dicembre 2001; 


Vista la legge 1° agosto 2002, n. 166, che, all’art. 13, 
oltre a recare modifiche al menzionato art. 1 della legge 
n. 443/2001, autorizza limiti di impegno quindicennali 
per la progettazione e la realizzazione delle opere 
incluse nel programma approvato da questo Comitato 
e dispone che le opere medesime siano comprese in 
intese generali quadro tra il Governo e ognissihgola 
Regione o Provincia autonoma, al fine del(eongiunto 
coordinamento e realizzazione degli interventi; 


Visto il decreto legislativo 20 agosto 2002, n. 190, 
attuativo dell’art. 1 della menzionata legge)n. 443/2001; 


Visti, in particolare, l’art. 1 della legge n. 443/2001, 
come modificato dall’art. 13 della legge n. 166/2002, e 
l’art. 2 del decreto legislativo n. 190/2002, che attribui- 
scono la responsabilità dell’istruttòria per le infrastrut- 
ture strategiche e la funzione di supporto per le attività 
di questo Comitato al Ministero delle infrastrutture e 
dei trasporti, che può in pfoposito avvalersi di apposita 
«struttura tecnica di missione»; 


Visto l’art. 11 della>legge 16 gennaio 2003, n. 3, 
recante «Disposizioni ordinamentali in materia di pub- 
blica amministrazione», secondo il quale, a decorrere 
dal 1° gennaio 2003yogni progetto di investimento pub- 
blico deve essere.dotato di un codice unico di progetto 
(CUP); 


Visto l’aft/4 della legge 24 dicembre 2003, n. 350, e 
visti in particolare: 


1 commi 134 e seguenti, ai sensi dei quali la richie- 
sta di assegnazione di risorse, per le infrastrutture stra- 
tegiche che presentino un potenziale ritorno economico 
derivante dalla gestione e che non siano incluse nei 
piani finanziari delle concessionarie e nei relativi futuri 
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atti aggiuntivi, deve essere corredata da&un’analisi 
costi-benefici e da un piano economice-finanziario 
redatto secondo lo schema tipo approvato”da questo 
Comitato; 

il comma 176, che autorizza ulteriori limiti di 
impegno nel biennio 2005-2006 per la realizzazione 
delle opere strategiche di cui alle l6ggi citate ai punti 
precedenti; 


il comma 177, come modificato e integrato dal- 
l’art. 1, comma 13, del decretò-legge 12 luglio 2004, 
n. 168, convertito nella légge 30 luglio 2004, n. 191, 
nonché dall’art. 16 dellaWiegge 21 marzo 2005, n. 39 - 
che reca precisazioni sui limiti di impegno iscritti nel 
bilancio dello Stato-în. relazione a specifiche disposi- 
zioni legislative; 

Visto il decreto législativo 17 agosto 2005, n. 189, che 
apporta modifiehe)ed integrazioni al citato decreto legi- 
slativo n. 190/2002; 


Vista la legge 23 dicembre 2005, n. 266 (legge finan- 
ziaria 2006)xe visti in particolare: 
l’art. 1, comma 78, che autorizza un contributo 
annuale di 200 milioni di euro per quindici anni, a 
decorrere dall’anno 2007, per interventi infrastrutturali, 
prevedendo - tra l’altro - il finanziamento di opere stra- 
tegithe di preminente interesse nazionale di cui alla 
citata legge n. 443/2001; 


l’art. 1, comma 85, che integra le richiamate dispo- 
sizioni sui limiti di impegno; 
Viste le delibere adottate da questo Comitato in 
applicazione della legge n. 211/1992 e successivi rifi- 
nanziamenti ed in particolare: 


la delibera 20 novembre 1995, n. 175 (Gazzetta 
Ufficiale n. 8/1996), con la quale questo Comitato ha 
approvato, tra gli altri, il progetto preliminare della 
«metropolitana leggera automatica di Brescia, tratta 
S. Eufemia - Concesio», del costo di 689,636 miliardi 
di lire (356,167 Meuro), finanziando un volume d’inve- 
stimenti di 165 miliardi di lire (85,215 Meuro) - pari al 
23,93% del predetto costo - con l’assegnazione di una 
quota annua di 15,990 miliardi di lire (8,258 Meuro) a 
valere sui limiti d’impegno di cui all’art. 9 della legge 
n. 211/1992; 


la delibera 22 giugno 2000, n. 70 (Gazzetta Uffi- 
ciale n. 230/2000), con la quale, questo Comitato ha 
approvato, tra gli altri, l’intervento «metropolitana 
automatica: estensione est Concesio-Sanpolino», del 
costo di 99,010 miliardi di lire (51,134 Meuro), finan- 
ziando un volume d’investimenti di 59,406 miliardi di 
lire (30,681 Meuro) - pari al 60% del predetto costo - 
con l’assegnazione di una quota annua di 5,037 miliardi 
di lire (2,601 Meuro) a valere sui limiti d’impegno di 
cui all’art. 50 della legge n. 448/1998; 

la delibera 1° febbraio 2001, n. 15 (Gazzetta Uffi- 
ciale n. 103/2001), con la quale, per l’intervento concer- 
nente la tratta «S. Eufemia-Concesio», questo Comi- 
tato - nell’ambito della rideterminazione del quadro 
delle assegnazioni concernenti gli interventi allora non 
avviati - a fronte del medesimo costo dell’opera, ha ele- 


04 


23-11-2006 


vato il volume d’investimenti finanziabile a 413,782 
miliardi di lire (213,701 Meuro), pari al 60% del costo 
stesso, ed ha quantificato in 15,990 miliardi di lire 
(8,258 Meuro) il nuovo limite d’impegno, imputandolo 
sui fondi ex lege n. 611/1996; 


la delibera 29 novembre 2002, n. 99 (Gazzetta Uffi- 
ciale n. 18/2003), con la quale: 


la suddetta «metropolitana leggera automatica: 
tratta Concesio-S.Eufemia» viene attestata alla sta- 
zione Prealpino, con conseguente eliminazione della 
tratta Concesio-Prealpino, al fine di contenere entro il 
costo originario l’entità della spesa, lievitata a seguito 
di modifiche richieste in sede di VIA; 


l'intervento sopra citato viene accorpato a 
quello ammesso a finanziamento con delibera n. 70/ 
2000, assumendo la denominazione di «metropolitana 
leggera automatica, tratta Prealpino-S. Eufemia»; 


nel contesto di una ridefinizione generale del 
quadro delle assegnazioni e a seguito delle variazioni 
del saggio di interesse nel frattempo intervenute, l’ope- 
ra come da ultimo individuata, viene finanziata per un 
volume d’investimenti di 244,381 Meuro, pari al 60% 
del costo delle due tratte, con assegnazione di quote di 
limiti d'impegno a valere sulle leggi n. 611/1996 e 
n. 448/1998; 


la delibera 20 dicembre 2004, n. 112 (Gazzetta 
Ufficiale n. 186/2005), con la quale per la «metropoli- 
tana leggera automatica, tratta Prealpino - S. Eufemia», 
sulla base dei nuovi importi effettivamente «autoriz- 
zati» dal Ministero delle infrastrutture e dei trasporti, 
l’importo annuale dei suddetti limiti di impegno’èstato 
rideterminato, ma assicura comunque il suddetto 
volume d’investimenti complessivo di 244,381 Meuro; 


Vista la delibera 21 dicembre 2001, n. 12IN(Gazzetta 
Ufficiale n. 51/2002 S.O.), con la quale“questo Comi- 
tato, ai sensi del più volte richiamato art) 1 della legge 
n. 443/2001, ha approvato il 1° Programma delle infra- 
strutture strategiche, che include ».nell’ambito dei 
«Sistemi urbani» - la voce «Brescia-metropolitana» per 
un costo complessivo di 405,419-Méuro; 


Vista la delibera 27 dicembre*2002, n. 143 (Gazzetta 
Ufficiale n. 87/2003, errata corrige in Gazzetta Ufficiale 
n. 140/2003), con la qualeQuesto Comitato ha definito 
il sistema per l’attribuzione ’del CUP, che deve essere 
richiesto dai soggetti responsabili di cui al punto 1.4 
della delibera stessa; 


Vista la delibera 25tuglio 2003, n. 63 (Gazzetta Uffi- 
ciale n. 248/2003)xcon la quale questo Comitato ha for- 
mulato, tra l’altro, indicazioni di ordine procedurale 
riguardo alle attività di supporto che il Ministero delle 
infrastruttureVe, del trasporti è chiamato a svolgere ai 
fini dalla “vigilanza sull’esecuzione degli interventi 
inclusi nel 1°)Programma delle infrastrutture strategiche; 


Vista la delibera 27 maggio 2004, n. 11 (Gazzetta 
Ufficiale n. 230/2004), con la quale questo Comitato 
ha approvato lo schema tipo di piano economico-finan- 
ziario ai sensi del richiamato art. 4, comma 140, della 
legge n. 350/2003, prevedendo che di norma - a corredo 
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della richiesta di finanziamento a carico delle) risorse 
dell’art. 13 della legge n. 166/2002, come sopra rifinan- 
ziato - venga presentato il piano sintetico, ma esplici- 
tando che questo Comitato stesso, in sede)di approfon- 
dimento, può richiedere la presentazione del piano ana- 
litico completo; 


Vista la delibera 29 settembre\2004, n. 24 (Gazzetta 
Ufficiale n. 276/2004), con la-quale questo Comitato 
ha stabilito che il CUP deve essere riportato su tutti i 
documenti amministrativi efeontabili, cartacei ed infor- 
matici, relativi a progettitvdinvestimento pubblico e 
deve essere utilizzato nelle banche dati dei vari sistemi 
informativi, comunque interessati ai suddetti progetti; 


Vista la sentenza n; 303 del 25 settembre 2003, con la 
quale la Corte costituzionale, nell’esaminare le censure 
mosse alla legge n 443/2001 ed ai decreti legislativi 
attuativi, si richiama all’imprescindibilità dell’intesa 
tra Stato e singola Regione ai fini dell’attuabilità del 
programma delle infrastrutture strategiche interessanti 
il territorio‘di competenza, sottolineando come l’intesa 
possa afiche essere successiva ad un’individuazione 
effettuata, unilateralmente dal Governo e precisando 
che 1\finanziamenti concessi all'opera sono da conside- 
rare inefficaci finché l’intesa non si perfezioni; 


Visto il decreto emanato dal Ministro dell’interno il 
14 marzo 2003, di concerto con il Ministro della giusti- 
Zia e il Ministro delle infrastrutture e dei trasporti, e 
s.m.i., con il quale - in relazione al disposto dell’art. 15, 
comma 5, del decreto legislativo n. 190/2002 - è stato 
costituito il Comitato di coordinamento per l’alta sor- 
veglianza delle grandi opere; 


Vista la nota 5 novembre 2004, n. COM/3001/1, con 
la quale il coordinatore del predetto Comitato di coor- 
dinamento per l’alta sorveglianza delle grandi opere 
espone le linee guida varate dal Comitato nella seduta 
del 27 ottobre 2004; 


Vista la nota 21 marzo 2006, n. 218, con la quale il 
Ministero delle infrastrutture e dei trasporti ha tra- 
smesso, tra l’altro, la relazione istruttoria concernente 
il progetto definitivo della «metropolitana leggera 
automatica metrobus di Brescia: modifiche migliorative 
del 1° lotto funzionale Prealpino-S. Eufemia», relazione 
della quale copia aggiornata viene consegnata in seduta; 


Vista la nota 28 marzo 2006, n. 234, con la quale il 
succitato Ministero ha trasmesso, tra l’altro, gli allegati 
alla predetta relazione; 


Considerato che nell’Intesa generale quadro tra 
Governo e Regione Lombardia, sottoscritta 1°11 aprile 
2003, è individuata, tra le opere di interesse concor- 
rente, l’infrastruttura «Brescia metropolitana - prolun- 
gamento verso ovest - Fiera e verso nord - Concesio»; 


Considerato che questo Comitato ha conferito carat- 
tere programmatico al quadro finanziario riportato 
nell’allegato 1 della suddetta delibera n. 121/2001, riser- 
vandosi di procedere successivamente alla ricognizione 
delle diverse fonti di finanziamento disponibili per cia- 
scun intervento; 


— 105 — 


23-11-2006 


Considerato che, con la delibera adottata in data 
odierna, n. 75, si è proceduto alla ricognizione delle 
risorse disponibili; 


Udita la relazione del Ministro delle infrastrutture e 
dei trasporti, che - nel formulare le definitive proposte 
di assegnazione delle risorse ex art. 1, comma 78, della 
legge n. 266/2005 considerate allocabili da questo 
Comitato - indica in 40 Meuro, in termini di volume di 
investimento, l’importo da destinare alla metropolitana 
di Brescia; 


Acquisita in seduta l’intesa del Ministro dell’econo- 
mia e delle finanze; 


Prende atto: 


1. delle risultanze dell’istruttoria svolta dal Ministero 
delle infrastrutture e dei trasporti ed in particolare: 


sotto l'aspetto tecnico-procedurale: 


che Brescia rappresenta il polo d’attrazione di 
una Provincia di più di un milione di abitanti e che la 
struttura urbana della città s’impernia sul nodo rappre- 
sentato dalla confluenza della grande direttrice pede- 
montana di sviluppo est-ovest con l’asse ortogonale, 
che dallo sbocco della Val Trompia prosegue a sud in 
un ventaglio di direttrici aperte verso la pianura; 


che la funzione centripeta della città ha come 
diretta conseguenza flussi di traffico particolarmente 
significativi e tali da indurre alla ricerca di drastiche 
soluzioni alternative di trasporto, tra le quali gli studi 
condotti hanno individuato la realizzazione. di un 
sistema di trasporto pubblico ad alta capacità; 


che il progetto globale della metropolitana di 
Brescia riguarda la realizzazione di un sistema a guida 
completamente automatica, che si sviluppa - su rotaia 
e lungo un percorso interamente in sedesprotetta, parte 
in galleria, parte a raso e parte in viadotto - senza uti- 
lizzo di personale a bordo né di agenti fissi in stazione, 
se non in caso di emergenza, sistema”che, compresa l’e- 
stensione verso ovest non ancora)finanziata, presenta 
una lunghezza complessiva, in ambito urbano, di circa 
18 km, con 23 stazioni; 


che le simulazioni ‘effettuate per il suddetto 
sistema di trasporto inn©vativo - caratterizzato da velo- 
cità, sicurezza, comodità,ed efficienza - hanno eviden- 
ziato una domanda,-da ‘soddisfare in ora di punta, pari 
a 19.500 passeggeri,parte dei quali «provenienti» dal 
servizio pubblico‘ttadizionale, parte dal traffico privato 
e parte «generati»; 


che l’intervento sinora preso in considerazione 
ai fini del fidanziamento ex lege n. 211/1992 si confi- 
gura cone ‘un collegamento nord-sud-est della città e 
si compone dei due stralci funzionali, costituiti: 


dalla prima tratta (Comune di Concesio-rione 
S. Eufemia) della lunghezza di 13,1 km (di cui 1,7 km 
in viadotto, 1,7 km a raso, 3,8 km in trincea coperta e 
5,9 km in galleria profonda) con 17 stazioni; 
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dalla seconda tratta, relativa al&prolunga- 
mento della precedente per circa 1,3 kmsfinò al rag- 
giungimento del nucleo urbano di Sanpòlino, con l’in- 
serimento di 2 nuove stazioni e la conseguente trasla- 
zione della stazione di testa S. Eufemia,”che mantiene 
la stessa denominazione, e dell’annesso-deposito; 


che il progetto prevede una flotta iniziale di 18 
treni - di cui 16 in linea, 1 a disposizione e 1 in manuten- 
zione - composti da 3 casse accoppiate, a marcia bidire- 
zionale e completamente automatica; 


che il progetto preliminare della suddetta prima 
tratta, inizialmente finanziata con la menzionata deli- 
bera n. 175/1995 a carico della legge n. 211/1992, ha 
subito una revisione» progettuale che ne ha elevato il 
costo a 441,05 Méufo e che, con voto n. 150/211 del 
5 novembre 1999; tale revisione è stata valutata favore- 
volmente dalla“\Còmmissione interministeriale di cui 
alla legge 29 dicembre 1969, n. 1042; 


chela seconda tratta è stata finanziata ugual- 
mente a.carico della legge n. 211/1992, con la delibera 
n. 70/2000del pari citata in premessa; 


che il Comune di Brescia - tramite la propria 
azienda municipalizzata ASM Brescia S.p.A. (poi dive- 
nuta/Brescia Mobilità S.p.A.) - ha successivamente pro- 
ceduto all’appalto concorso del progetto dell’intera 
infrastruttura, articolata in tre lotti: le due tratte sopra 
citate «Concesio-S.Eufemia» ed «estensione Sanpo- 
lino» (verso est) e l’ulteriore tratta «estensione Fiera» 
(verso ovest), non finanziata con risorse statali; 


che durante lo svolgimento della gara la Regione 
Lombardia ha proceduto alla valutazione di impatto 
ambientale del progetto, pronunciandosi positiva- 
mente, con prescrizioni, con decreto della Direzione 
generale territorio ed urbanistica 10 dicembre 2002, 
n. 24826; 


che le prescrizioni formulate nel decreto sopra 
richiamato hanno determinato modifiche al progetto 
tali da comportare incrementi di costo non finanziabili 
da parte dello Stato ed insostenibili da parte degli Enti 
cofinanziatori, e che - come specificato in premessa - è 
stata quindi individuata la tratta funzionale «Preal- 
pino-S.Eufemia», caratterizzata dall’eliminazione della 
tratta Concesio-Prealpino, di circa 800 metri di lun- 
ghezza, e della stazione Concesio; 


che tale proposta ha ricevuto parere favorevole, 
per la parte tradizionale e per gli aspetti economici, 
dalla Commissione interministeriale prevista dalla 
legge n. 211/1992, con voto 5 dicembre 2002, n. 230/211; 


che il Ministero delle infrastrutture e dei tra- 
sporti ha approvato il progetto in linea tecnico-econo- 
mica (per la parte tradizionale) con decreto dirigenziale 
17 dicembre 2002, n. 1762, per un importo di 
562.476.705,76 euro; 


che la suddetta Commissione interministeriale 
ha espresso parere positivo anche per la parte «tecnolo- 
gica» innovativa con voto 28 luglio 2004, n. 295/211; 
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che il Ministero delle infrastrutture e dei tra- 
sporti ha approvato il progetto completo con decreto 
dirigenziale 17 settembre 2004, n. 1222, confermando 
l’importo già approvato; 


che in seguito all'approvazione da parte della 
suddetta Amministrazione, con decreto dirigenziale 
11 marzo 2005, n. 326, di una variante relativa al depo- 
sito, l’importo  dell’intervento risulta pari a 
561.929.256,02 euro; 


che nel corso della progettazione esecutiva sono 
state elaborate varianti migliorative concernenti sta- 
zione e tracciato (variante 1, c.d. «variante stazioni») e 
interventi di accessibilità alle stazioni, impiantistica di 
sicurezza e manutenzione, condizionamento veicoli e 
parcheggio d’interscambio (variante 2), anche alla luce 
dei precisi indirizzi dell’Amministrazione comunale di 
Brescia in merito alle prestazioni trasportistiche e 
all’attrattività del sistema, e che dette varianti modifi- 
cano il costo complessivo dell’intervento come esposto 
nel seguente prospetto: 


Supplemento ordinario alla GAZZETTA UFFICIALE 


VOCE IMPORTO 
Opere civili 281.823.954 
Opere di sistema 232.029.658 


24.590.602 


variante 20 


TOTALE 607.105.056 


© Valori ricavati per differenza dal prospetto del Ministero delle 
infrastrutture e dei trasporti. 


che il 9 agosto 2005 Brescia Mobilità S.p.A. ha 
trasmesso copia del progetto definitiva»della «variante 
stazioni» alla Regione Lombardia; 


che con nota 28 ottobre 20057 n. PG 2461, Bre- 
scia Mobilità S.p.A. ha trasmesso al Ministero delle 
infrastrutture e dei trasporti i progetti definitivi delle 
opere migliorative, chiedendo un finanziamento di 
45.272.491 euro, poi modificato in 45.175.799 euro, a 
valere sui fondi della legge n. 166/2002 e sottolineando 
che dette modifiche, in_patte individuate per ottempe- 
rare alle prescrizioni déttate dalla Regione in sede di 
determinazioni della=compatibilità ambientale, non 
modificano le catatteristiche dell’opera nel suo com- 
plesso, sia per quanto riguarda la compatibilità ambien- 
tale e la congruenza urbanistica, sia per quanto riguarda 
le caratteristiché tecniche delle opere civili e degli 
impianti; 

che con ulteriore nota 23 novembre 2005, Bre- 
scia Mobilità S.p.A. ha trasmesso al Ministero delle 
infrastrutture e dei trasporti precisazioni circa la richie- 
sta di finanziamento, specificando di volersi avvalere 
delle disposizioni di cui all’art. 16 del decreto legislativo 
n. 190/2002; 
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che la citata Commissione interministeriale, con 
voto 6 dicembre 2005, n. 339/211, ha espresso parere 
favorevole in linea tecnico-economica ‘in, merito alla 
«variante stazioni», subordinatamente, alle considera- 
zioni formulate dal Dipartimento traspoîti terrestri del 
Ministero delle infrastrutture e deltrasporti nella rela- 
zione 5 dicembre 2005, n. 1677(ex TkF5)/211BS; 


che per le altre modifiche migliorative il responsa- 
bile del procedimento di Breséia Mobilità S.p.A. ha 
dichiarato, con nota 15 marze 2006, che non è richiesta 
alcuna ulteriore approvazione per quanto riguarda gli 
aspetti urbanistici e ambientali e per quanto di compe- 
tenza del Ministero pér i'beni e le attività culturali; 


che in ordine a talivulteriori modifiche migliorative 
la Commissione ,ex&lege 29 dicembre 1969, n. 1042, 
come integrata dall’art. 5 della legge n. 211/1992, si è 
espressa in data, 17 marzo 2006, con voto n. 350/LO, 
facendo proprie le considerazioni svolte dalla menzio- 
nata Direziohé ‘generale sistemi di trasporto impianti 
fissi del Ministero delle infrastrutture e dei trasporti 
nella relazione in data 17 marzo 2006, n. 2393 (ex 
TIF5)/211/LO/BS, e in particolare rilevando la con- 
gruità dell’importo richiesto a carico delle risorse desti- 
naté all'attuazione del Programma quale tetto mas- 
simo, sia pure suscettibile di variazione nel prosieguo 
dell’istruttoria, nonché prospettando specifiche osser- 
vazioni per alcuni degli interventi di cui sopra; 


sotto l'aspetto attuativo: 


che il soggetto aggiudicatore viene individuato 
in Brescia Mobilità S.p.A.; 


che le attività di progettazione, realizzazione, 
conduzione tecnica biennale e manutenzione settennale 
del 1° lotto funzionale sono state affidate mediante 
appalto concorso bandito a mezzo di gara europea; 


che il programma dei lavori prevede il completa- 
mento del lotto Prealpino - S. Eufemia in 78 mesi per 
attività progettuali ed autorizzative residue, realizza- 
zione e messa in esercizio dell’opera; 


che il CUP del progetto è H11E03000110006; 
sotto l'aspetto finanziario: 


che il costo del 1° lotto include solo gli oneri di 
realizzazione dell’intervento, in quanto gli ulteriori 
oneri (adeguamento alla nuova normativa di sicurezza, 
spese generali, espropri, ecc.) sono a totale carico del 
soggetto attuatore, come risulta dalla delibera del Con- 
siglio comunale 8 ottobre 2004, n. 205; 


che il quadro economico finale del lotto - inclu- 
sivo della variante 1 e delle modifiche migliorative di 
cui alla variante 2 ed al netto dell'IVA - riporta un costo 
di 607.105.055 euro, di cui 321.339.242 per opere civili, 
232.621.968 per opere di sistema e 53.143.845 per mate- 
riale rotabile (importo comprensivo dell’onere per il 
condizionamento veicoli); 


che in particolare il costo aggiuntivo delle varianti 
incluso nell’importo complessivo di cui sopra, è - come 
sopra esposto - di 45.175.799 euro; 
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che l’articolazione del finanziamento comples- 
sivo è la seguente: 


{importi in euro) 
IMPORTI 
FINANZIAMENTI PARZIALI TOTALI 

Finanziamento disponibile 
- Stato (L. n. 211/1992) 244.381.000 
- Regione {delib. Giunta 30.6.2003, n. 7/13486)| 72.303.956 
- Comune di Brescia (delib. Consiglio 67.000.000 

16.12.2002, n.262) 178.244.300 561.929.256 
- Brescia Mobilità 
Finanziamento richiesto: 
- a carico c.d. “legge obiettivo” 45.175.799 45.175.799 

TOTALE 607.105.055 


che l’analisi costi-benefici richiesta, riferita al 1° 
lotto funzionale Prealpino-S.Eufemia, è stata condotta 
confrontando la soluzione progettuale in esame con 
uno scenario di riferimento rappresentato dall’attuale 
rete dei trasporti pubblici e che il risultato ha eviden- 
ziato buona rispondenza del progetto in ogni condi- 
zione, anche la più sfavorevole; 


che nel piano economico-finanziario si evidenzia 
la scarsa significatività dei ricavi ritraibili dall’opera; 
ma si segnala che si ottengono risparmi nei costi di 
manutenzione dell’infrastruttura e che non sono quan- 
tificabili i maggiori rientri tariffari per incremento del- 
l’utenza dovuto alla maggiore attrattività delle nuove 
stazioni; 


che il Ministero delle infrastrutture e dei tra- 
sporti ha proposto di approvare, ai sensi dell’art. 16 
del decreto legislativo n. 190/2002, il finanziamento 
della «metropolitana leggera di Brescia-Metrobus: 
modifiche migliorative del primo lotto funzionalé Préal- 
pino-S. Eufemia» per un importo di 45.175.799 euto, pari 
al costo di dette modifiche migliorative; 


2. degli esiti del dibattito svoltosi in ordine all’argo- 
mento in oggetto ed in particolare che 1stelecorso della 
presente seduta, il Ministro delle infrastrutture e dei 
trasporti ha proposto di attribuire all’opera un minor 
finanziamento di 40 Meuro, in termini /di volume d’in- 
vestimenti, a valere sulle disponibilità previste dal- 
l’art. 1, comma 78, della legge n.-266/2005; 


Delibera; 


1. Concessione contributo 


1.1 Per la realizzazione, dell’intervento denominato 
«metropolitana leggera»automatica metrobus di Bre- 
scia: modifiche migliorative del 1° lotto funzionale 
Prealpino-S. Eufemia» viene assegnato, in via program- 
matica, un contfibuto di 3,576 Meuro per 15 anni a 
valere sui fondi di cui all’art. 1, comma 78, della legge 
n. 266/2006,,a decorrere dall’anno 2007: detto contri- 
buto, suscettibile di sviluppare un volume di investi- 
menti di 40. Meuro, è quantificato includendo, nel costo 
di realizzazione degli investimenti, anche gli oneri deri- 
vanti da eventuali finanziamenti necessari. 


1.2 L’assegnazione definitiva avverrà allorché il sog- 
getto aggiudicatore presenterà, tramite il Ministero 
delle infrastrutture e dei trasporti, la rimodulazione 
dell’intervento al fine di contenerne il costo di realizza- 
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zione entro il limite del contributo concesse/al punto 
1.1: in sede di rimodulazione il soggetto aggiudicatore 
terrà conto delle eventuali considerazioniv formulate 
dal Ministero stesso in sede di rilascio del nulla osta 
tecnico per la sicurezza. 


1.3 Ai fini della definitiva assegnazione del contri- 
buto di cui sopra il soggetto aggiudicatore provvederà 
a redigere: 


stesura aggiornata del piaîòo economico-finanzia- 
rio sintetico relativo all’intèra iniziativa e che rechi 
valori coerenti con quelli esposti nella «presa d’atto» e 
tenga conto delle eventuali modifiche del quadro eco- 
nomico complessivo conseguente alle indicazioni del 
voto n. 350/2006 reso“dalla citata Commissione inter- 
ministeriale; 


stesura anahtiea del piano stesso, che evidenzi 
anche i ricavi Titraibili dalla gestione e/o concessione 
dei parcheggi.e i benefici connessi ai risparmi nei costi 
di manutenzione e gli incrementi tariffari correlati alla 
maggiore-attrattività del nuovo sistema; 


stesura aggiornata della scheda ex delibera n. 63/ 
2003, 


1.4 Ml Ministero delle infrastrutture e dei trasporti 
provvederà a sottoporre all’Unità tecnica - Finanza di 
progetto, istituita presso il Ministero dell'economia e 
delle finanze, detti piani economico-finanziari relativi 
all’intera iniziativa e a sottoporre a questo Comitato le 
relative valutazioni. 


2. Clausole finali 


2.1 Il Ministero delle infrastrutture e dei trasporti 
provvederà ad assicurare, per conto di questo Comi- 
tato, la conservazione dei documenti componenti il 
progetto approvato con la presente delibera. 


2.2 Il medesimo Ministero provvederà a svolgere le 
attività di supporto intese a consentire a questo Comi- 
tato di espletare 1 compiti di vigilanza sulla realizza- 
zione delle opere ad esso assegnati dalla normativa 
citata in premessa, tenendo conto delle indicazioni di 
cui alla delibera n. 63/2003 sopra richiamata. 


2.3 Il codice unico di progetto (CUP), assegnato al 
progetto in argomento, ai sensi della delibera n. 24/ 
2004, va evidenziato nella documentazione ammini- 
strativa e contabile riguardante l’intervento di cui alla 
presente delibera. 


Roma 29 marzo 2006 


Il Presidente 
BERLUSCONI 


Il segretario del CIPE 
BALDASSARRI 


Registrato alla Corte dei conti il 30 ottobre 2006 
Ufficio di controllo Ministeri economico-finanziari, Registro n. 6 - 
Economia e finanze, foglio n. 113 


06A10194 
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DELIBERAZIONE 29 marzo 2006. 


Primo programma delle opere strategiche (legge 
n. 443/2001), completamento schema idrico Basento Bradano, 
attrezzamento settore G. (Deliberazione n. 107/2006). 


IL CIPE 


Vista la legge 21 dicembre 2001, n. 443 (c.d. «legge 
obiettivo»), che, all’art. 1, ha stabilito che le infrastrut- 
ture pubbliche e private e gli insediamenti strategici e 
di preminente interesse nazionale, da realizzare per la 
modernizzazione e lo sviluppo del Paese, vengano indi- 
viduati dal Governo attraverso un programma formu- 
lato secondo 1 criteri e le indicazioni procedurali conte- 
nuti nello stesso articolo, demandando a questo Comi- 
tato di approvare, in sede di prima applicazione della 
legge, il suddetto programma entro il 31 dicembre 2001; 


Vista la legge 1° agosto 2002, n. 166, che, all’art. 13, 
oltre a recare modifiche al menzionato art. 1 della legge 
n. 443/2001, autorizza limiti di impegno quindicennali 
per la progettazione e la realizzazione delle opere 
incluse nel programma approvato da questo Comitato 
e per interventi nel settore idrico di competenza del 
Ministero delle infrastrutture e dei trasporti; 


Visto il decreto legislativo 20 agosto 2002, n. 190, 
attuativo dell’art. 1 della menzionata legge n. 443/2001; 

Visti, in particolare, l’art.1 della citata legge 
n. 443/2001, come modificato dall’art. 13 della legge 
n. 166/2002, e l’art. 2 del decreto legislativo n. 190/2002, 
che attribuiscono la responsabilità dell’istruttoria e la fun, 
zione di supporto alle attività di questo Comitato al Mini- 
stero delle infrastrutture e dei trasporti che può, in propo- 
sito, avvalersi di apposita «struttura tecnica di missione»; 

Visto il decreto del Presidente della Reépubblica 
8 giugno 2001, n. 327, recante il testo unico delle dispo- 
sizioni legislative e regolamentari in materia,di espro- 
priazione per pubblica utilità, come mbdificato da 
ultimo dal decreto legislativo 27 dicembre,2004, n. 330; 

Visto l’art. 11 della legge 16 gerinaio 2003, n. 3, 
recante «Disposizioni ordinamentali‘in-materia di pub- 
blica amministrazione», secondoil.quale, a decorrere 
dal 1° gennaio 2003, ogni progette di investimento pub- 
blico deve essere dotato di un Cedice unico di progetto 
(CUP); 

Visto l’art. 4 della legge/24\dicembre 2003, n. 350, e 
visti in particolare: 

il comma 134 e seghénti, ai sensi dei quali la richie- 
sta di assegnazione di Tisorse a questo Comitato, per le 
infrastrutture strategiche che presentino un potenziale 
ritorno economice derivante dalla gestione e che non 
siano incluse neipiani finanziari delle concessionarie e 
nei relativi futuri atti aggiuntivi, deve essere corredata 
da un’analisi,costi-benefici e da un piano economico- 
finanziario redatto secondo lo schema tipo approvato 
da questo Comitato; 

il comma 176, che autorizza ulteriori limiti di 
impegno nel biennio 2005-2006 per la realizzazione 
delle opere strategiche di cui alle leggi citate ai punti 
precedenti; 

il comma l77 come sostituito  dall’art. 1, 
comma 13, del decreto legge 12 luglio 2004, n. 168, 
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convertito nella legge 30 luglio 2004, n.491} e poi 
modificato e integrato dall’art. 16 della leggè21 marzo 
2005, n. 39 - che reca precisazioni in temadi limiti di 
impegno iscritti nel bilancio dello Stato in’ relazione a 
specifiche disposizioni legislative; 

Visto il decreto legislativo 17 agoste»2005, n. 189, che 
apporta modifiche ed integrazionrahcitato decreto legi- 
slativo n. 190/2002; 

Vista la legge 23 dicembre 2005, n. 266 (legge finan- 
ziaria 2006), e visti in particolare: 

l’art. 1, comma 78, che “autorizza un contributo 
annuale di 200 milioni diXeuro per quindici anni, a 
decorrere dall’anno 2007, per interventi infrastrutturali, 
prevedendo tra l’altro il fimanziamento di opere strate- 
giche di preminente interesse nazionale di cui alla citata 
legge n. 443/2001; 

l’art. 1, comma, 85, che integra le richiamate dispo- 
sizioni sui limitixdi)impegno; 

Vista la delibera 21 dicembre 2001, n. 121 (Gazzetta 
Ufficiale n.,51V2002 S.O.), con la quale questo Comitato, 
ai sensi del'richiamato art. 1 della legge n. 443/2001, ha 
approvate il Primo programma delle opere strategiche, 
che include nell’allegato 3 gli interventi: «Completamento 
schema4idrico Basento Bradano. Adduttore diga di Gen- 
zano \diga del Basentello» e «Completamentoschema 
idrico Basento Bradano. Attrezzamento Settore G»; 

Vista la delibera 27 dicembre 2002, n. 143 (Gazzetta 
Ufficiale n. 87/2003, errata corrige in Gazzetta Ufficiale 
n. 140/2003), con la quale questo Comitato ha definito 
il sistema per l’attribuzione del CUP, che deve essere 
richiesto dai soggetti responsabili di cui al punto 1.4 
della delibera stessa; 

Vista la delibera 25 luglio 2003, n. 63 (Gazzetta Uffi- 
ciale n. 248/2003), con la quale questo Comitato ha for- 
mulato, tra l’altro, indicazioni di ordine procedurale 
riguardo alle attività di supporto che il Ministero delle 
infrastrutture e dei trasporti è chiamato a svolgere ai 
fini della vigilanza sull’esecuzione degli interventi 
inclusi nel 1° Programma delle infrastrutture strategi- 
che; 

Vista la delibera 27 maggio 2004, n. 11 (Gazzetta 
Ufficiale n. 230/2004), con la quale questo Comitato, 
ai sensi del richiamato art. 4, comma 140, della legge 
n. 350/2003, ha approvato lo schema tipo di piano eco- 
nomico-finanziario, stabilendo che di norma le richieste 
di finanziamento a carico delle risorse destinate all’at- 
tuazione del Programma vengano corredate dallo 
schema sintetico, ma prevedendo la redazione della ver- 
sione analitica per le opere per le quali questo Comitato 
stesso richieda supplementi di istruttoria; 

Vista la delibera 29 settembre 2004, n. 21 (Gazzetta 
Ufficiale n. 275/2004), con la quale questo Comitato 
ha finalizzato l’importo di 1.130 milioni di euro riser- 
vato con delibera n. 19 in pari data all’accelerazione 
del Programma delle infrastrutture strategiche a valere 
sulle risorse per le aree sottoutilizzate recate dall’art. 4, 
comma 128 e seguenti, della citata legge n. 350/2003 
ed ha previsto l’istituzione di un Comitato tecnico inter- 
ministeriale per l'accelerazione; 

Vista la delibera 29 settembre 2004, n. 24, (Gazzetta 
Ufficiale n. 276/2004) con la quale questo Comitato 
ha stabilito che il CUP deve essere riportato su tutti i 


— 109 — 


23-11-2006 


documenti amministrativi e contabili, cartacei ed infor- 
matici, relativi a progetti d’investimento pubblico e 
deve essere utilizzato nelle banche dati dei vari sistemi 
informativi, comunque interessati ai suddetti progetti; 

Vista la delibera 29 luglio 2005, n. 98 (Gazzetta Uffi- 
ciale n. 245/2005), con la quale questo Comitato ha 
finalizzato le risorse residue ex delibera n. 21/2004, 
nonché ulteriori risorse per le aree sottoutilizzate riser- 
vate all’accelerazione del Programma delle infrastrut- 
ture strategiche con delibera 27 maggio 2005, n. 34 
(Gazzetta Ufficiale n. 34/2005); 


Visto il decreto emanato dal Ministro dell’interno il 
14 marzo 2003, di concerto con il Ministro della giusti- 
zia e il Ministro delle infrastrutture e dei trasporti, e 
s.m.i., con il quale in relazione al disposto dell’art. 15, 
comma 5, del decreto legislativo n. 190/2002 è stato 
costituito il Comitato di coordinamento per l’alta sor- 
veglianza delle grandi opere; 

Vista la sentenza n. 303 del 25 settembre 2003, con la 
quale la Corte Costituzionale, nell’esaminare le censure 
mosse alla legge n. 443/2001 ed ai decreti legislativi 
attuativi, si richiama all’imprescindibilità dell’intesa 
tra Stato e singola Regione ai fini dell’attuabilità del 
programma delle infrastrutture strategiche interessanti 
il territorio di competenza, sottolineando come l’intesa 
possa anche essere successiva ad un’individuazione 
effettuata unilateralmente dal Governo e precisando 
che i finanziamenti concessi all’opera sono da conside- 
rare inefficaci finché l’intesa non si perfezioni; 

Vista la nota 5 novembre 2004, n. COM/3001/1, con 
la quale il coordinatore del predetto Comitato di cooré 
dinamento per l’alta sorveglianza delle grandi opere 
espone le linee guida varate dal Comitato nella seduta 
del 27 ottobre 2004; 

Vista la nota 22 febbraio 2006, n. 143, conda Quale il 
Ministero delle infrastrutture e dei trasportivha tra- 
smesso la relazione istruttoria del progetto Vdefinitivo 
dell’intervento «Schema idrico Basento Bradano attrez- 
zamento settore G», proponendoneAl’approvazione, 
con prescrizioni, e il finanziamento4a valere sulle 
risorse del Fondo aree sottoutilizzate-per un importo 
di 85.700.000 euro; 


Vista la nota 27 febbraio 20067n.>51412/71AP, con la 
quale la Regione Basilicata ha\fornito chiarimenti in 
ordine ad aspetti procedurali; 

Considerato che questo Comitato ha conferito carat- 
tere programmatico al/quadro finanziario riportato 
nell’allegato 3 della suddetta delibera n. 121/2001, 
riservandosi di procederersuccessivamente alla ricogni- 
zione delle diverse fonti»di finanziamento; 

Considerato che l’opera di cui sopra è compresa nel- 
l’Intesa generale quadro tra il Ministero delle infra- 
strutture e dei trasporti e la Regione Basilicata, sotto- 
scritta il 20 dicembre 2002; 


Considerato che l’opera in esame è stata inserita nella 
graduatoria\degli interventi eleggibili a finanziamento 
con le risorse del Fondo aree sottoutilizzate allegata 
alla delibera n. 98/2004 e che il finanziamento doveva 
avvenire, previa presentazione a questo Comitato delle 
richieste di finanziamento formulate dalla «struttura 
tecnica di missione», a conclusione delle relative istrut- 
torie tecniche e nel rispetto dell’ordine di graduatoria; 
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Considerato che, con delibera n. 75 adottataà)in data 
odierna, questo Comitato ha proceduto Lalla’ ricogni- 
zione delle risorse considerate allocabili»da questo 
Comitato stesso per il finanziamento di interventi 
inclusi in Programma ed ha inoltre procèduto alla rico- 
gnizione delle disponibilità residue avalere sulle risorse 
di cui alla delibera n. 98/2005, provvedendo altresì a 
stralciare dal novero degli interventi eleggibili quelli 
per i quali il Comitato tecnico interministeriale per l’ac- 
celerazione ha evidenziato l’insussistenza di condizioni 
di maturazione istruttoria tali da poter procedere alla 
proposta di finanziamento) 

Considerato che tra gliNnterventi stralciati su propo- 
sta del citato Comitato) tecnico interministeriale è 
incluso lo «Schema Basento attrezzamento settore G»; 


Considerato che%all’intervento è stato attribuito il 
CUP G89J04000040001; 


Ritenuto che&il ricorso alle disposizioni derogatorie 
del decreto legislativo n. 190/2002, come integrato dal 
decreto legislativo n. 189/2005, sia proponibile per cor- 
risponderesalla finalità di accelerazione delle procedure 
insita nella disciplina dettata dalla legge n. 443/2001, 
tenuto/conto che, come meglio specificato nella succes- 
siva «ptesa d’atto», l'avvio immediato della progetta- 
zione) definitiva consente una sollecita indizione di 
un’unica gara di appalto integrato per un complesso di 
interventi originariamente considerati in modo auto- 
nòomo; 


Ritenuto in relazione alla rilevanza dell’intervento in 
questione ai fini dell’approvvigionamento idrico di una 
vasta area della Basilicata e in considerazione della fun- 
zione di valorizzazione di opere realizzate nell’ambito 
del progetto speciale n. 14 della Cassa del Mezzogiorno 
risalente al 1987, nonché in linea con le indicazioni del- 
l'Autorità di bacino della Basilicata di assentire un 
finanziamento all’intervento, ma imputandolo non già 
al FAS, in coerenza con le finalità e la procedura indivi- 
duata per l’utilizzo di detto fondo, bensi alle risorse pre- 
viste dall’art. 1, comma 78, della legge n. 266/2005, e 
ritenuto di accogliere solo parzialmente la richiesta di 
finanziamento formulata dal Ministero delle infrastrut- 
ture e dei trasporti limitando l’assegnazione a 70 
milioni di euro per consentire di trovare copertura alla 
richiesta di impegno programmatico per l’intervento 
«Galleria Pavoncelli»; 

Udita la relazione del Ministro delle infrastrutture e 
dei trasporti; 

Acquisita in seduta l’intesa del Ministro dell’econo- 
mia e delle finanze; 


Prende atto 


delle risultanze dell’istruttoria svolta dal Ministero 
delle infrastrutture e dei trasporti ed in particolare: 
sotto l'aspetto tecnico-procedurale: 
che l’intervento di cui al progetto sottoposto a 
questo Comitato contribuisce alla realizzazione di un 
sistema coordinato per razionalizzare l’utilizzazione 
delle risorse idriche della Regione Basilicata ed è rela- 
tivo alle opere necessarie per l’adduzione e la distribu- 
zione irrigua del distretto G nel piano di utilizzazione 
dello Schema idrico Basento-Bradano; 
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che il tracciato e le caratteristiche idrauliche del- 
l’adduttore principale consentono di trasferire, a gra- 
vità, le eccedenze di afflusso invernale dalla diga di 
Genzano alla diga del Basentello; 
che il distretto G, che si estende su di una super- 
ficie geografica di 13.050 ha, comprende buona parte 
del tratto montano della valle del fiume Bradano, fino 
alla quota 220 m s.l.m., a valle dell’abitato di Irsina, 
raggiunge il torrente Basentello in prossimità della 
sezione di sbarramento ed è delimitato a nord-ovest 
dalla quota 385 m s.l.m., poco distante dall’abitato di 
Genzano di Lucania; 
che il progetto prevede in particolare la realizza- 
zione delle seguenti opere: 
condotta principale (collegamento diga di 
Genzano alla diga del Basentello) per una lunghezza di 
23,170 km; 
diramazioni settoriali per alimentare i 14 set- 
tori del «distretto G»; 
rete di distribuzione irrigua, con sviluppo di 
circa 400 km; 
14 vasche di compenso di volume variabile 
complete di strumenti di misura delle portate; 
un impianto di sollevamento per il settore G6 
con portata di 172,36 1/sec e prevalenza di 189 m; 
che la Regione Basilicata, in qualità di soggetto 
aggiudicatore, ha incaricato il Consorzio di Bonifica 
Vulture-Alto Bradano, in collaborazione con il Consor- 
zio di Bonifica Bradano e Metaponto, di predisporre la 
progettazione definitiva di un unico intervento com- 
prendente i suddetti interventi programmati; 
che il Presidente della Regione Basilicata con 
nota 15 febbraio 2005, n. 29232/80E, confermandosi 
quale soggetto aggiudicatore, ha evidenziato4come la 
scelta di unificare gli interventi comporti un4risparmio 
di circa 8 milioni di euro rispetto ai 94 milioni di euro 
inizialmente previsti; 
che l’attuale progetto definitivo éevoluzione di 
un progetto preliminare presentato alla»fihe del 2003 e 
che aveva ricevuto il parere favorevolè della Regione 
stessa, che si era pronunziata con fiota 16 febbraio 
2004, n. 31390/80E, e che aveva pomprovveduto a tra- 
smettere, con foglio 17 febbraio 2004, detto progetto al 
Ministero della infrastrutture e ‘déi trasporti, determi- 
nandosi poi per chiedere direttamente l’approvazione 
del progetto definitivo in quanto intendeva bandire 
gara per l’appalto integrato; che richiede appunto la 
redazione di una progettazione definitiva; 
che il progetto definitivo in esame è stato quindi 
trasmesso dalla Regione Basilicata, in qualità di sog- 
getto aggiudicatore, al Ministero delle infrastrutture e 
dei trasporti e allèyaltre Amministrazioni interessate 
nonché agli Enti.interferiti; 
che indata 16 febbraio 2005 si è tenuta la Confe- 
renza dei servizi nell'ambito della quale sono stati 
acquisiti alcuni dei pareri necessari; 
che..con nota 8 marzo 2005, n. 44794/8002, il 
Presidente della Regione Basilicata ha espresso parere 
favorevole ai fini dell’intesa sulla localizzazione delle 
opere; 
che il Ministero per 1 beni e le attività culturali 
con nota 6 marzo 2006, n. BAP-502/34.19.04/4376, 
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preso atto dei pareri delle competenti Soprintendenze 
anche sulla base di documentazione integrativa, ha for- 
mulato parere favorevole, con prescrizioni, in ordine al 
progetto in esame; 


che in data 16 febbraio 2005 il Dipartimento 
ambiente e territorio della Regione-Basilicata ha comu- 
nicato che la procedura di screefiing ambientale si è 
conclusa con l’assoggettamento del’progetto a valuta- 
zione di impatto ambientale e.Che, pertanto il Comitato 
tecnico regionale amministrativo della Regione Basili- 
cata, nella seduta del 18 genmaio 2006, ha effettuato 
tale valutazione esponendo\parere favorevole, con pre- 
scrizioni, in merito alla:compatibilità ambientale ed al 
rilascio dell’autorizzazione paesaggistica; 

che il Dipartimento infrastrutture e mobilità 
della Regione, connota 19 gennaio 2006, n. 352, ha for- 
mulato parere positivo, con osservazioni, in linea tec- 
nica ed economica)ysul progetto in esame; 


che per quanto riguarda le interferenze il Com- 
partimento. regionale dell’A.N.A.S., la Provincia di 
Matera ella, Provincia di Potenza hanno formulato 
parere favorevole con prescrizioni, sulle quali il sog- 
getto aggiùdicatore ha espresso le proprie considera- 
zion#comwnota 16 gennaio 2006, n. 10656/71AP; 


che il soggetto aggiudicatore, tramite il citato 
Consòrzio di bonifica, ha provveduto a comunicare 
Iawvio del procedimento di dichiarazione di pubblica 
utilità ai soggetti interessati e che in merito non sono 
pervenute osservazioni; 


che con nota 24 febbraio 2006, n. 203, il Mini- 
stero delle politiche agricole e forestali ha rilasciato 
nulla osta all'approvazione ed al finanziamento dell’in- 
tervento, prendendo atto di chiarimenti forniti dalla 
Regione interessata e dell’impegno della medesima di 
apportare le modifiche al progetto richieste da detto 
Ministero e comportanti, tra l’altro, economia di spesa; 


che il Ministero delle infrastrutture e dei tra- 
sporti riporta, in apposito allegato alla relazione istrut- 
toria, le prescrizioni da formulare in sede di approva- 
zione del progetto preliminare; 


sotto l'aspetto attuativo 


che il soggetto aggiudicatore, come esposto, è 
stato individuato nella Regione Basilicata; 


che la modalità prevista per l’affidamento dei 
lavori è l’appalto integrato; 
. . che i tempi intercorrenti tra l’espletamento delle 
attività progettuali ed autorizzative residue e la messa 
in esercizio dell’opera sono stimati in 40 mesi; 


sotto l'aspetto finanziario 


che il costo complessivo dell’intervento, com- 
prensivo di IVA, è quantificato in 85.688.446,14 euro 
(85.700.000,00 euro in cifra arrotondata) di cui 
58.868.201,52 per lavori a base d’appalto e 
26.820.244,62 per somme a disposizione; 


che l’analisi della struttura finanziaria del pro- 
getto evidenzia l’esigenza di un finanziamento a fondo 
perduto per investimenti infrastrutturali stante la previ- 
sione di integrazioni finanziarie, per flussi di cassa 
negativi, anche negli anni di gestione e che in partico- 
lare il piano economico-finanziario non evidenzia un 


— ll 


23-11-2006 


«potenziale ritorno economico» derivante dalla 
gestione dell’opera, in quanto non assoggettata a tarif- 
fazione; 

che il finanziamento dell’opera stessa è presup- 
posto integralmente a carico delle risorse destinate 
all’attuazione del Programma; 


Delibera: 


1. Approvazione progetto definitivo 


1.1 Ai sensi e per gli effetti degli articoli 4 e 16 del 
decreto legislativo n. 190/2002, come modificato e inte- 
grato dal decreto legislativo n. 189/2005, nonché ai 
sensi del combinato disposto degli articoli 10 e 12 del 
decreto del Presidente della Repubblica n. 327/2001, 
come modificato da ultimo dal decreto legislativo 
n. 330/2004, è approvato, con le prescrizioni del Mini- 
stero delle infrastrutture e dei trasporti, anche ai fini 
dell’attestazione della compatibilità ambientale, del- 
l'apposizione del vincolo preordinato all’esproprio e 
della dichiarazione di pubblica utilità il progetto defini- 
tivo del «Completamento schema idrico Basento Bra- 
dano attrezzamento settore G». Econseguentemente 
perfezionata, ad ogni fine urbanistico ed edilizio, l’in- 
tesa Stato-Regione sulla localizzazione dell’opera 
stessa. 


L’approvazione sostituisce ogni altra autorizzazione, 
approvazione e parere comunque denominato e con- 
sente la realizzazione di tutte le opere, prestazioni e 
attività previste nel progetto approvato. 


1.2 L'importo di 85.700.000 euro costituisce il limite 
di spesa dell’intervento ed è stabilito in relazione al 
costo dell’intervento stesso quale riportato nekQquadro 
economico dell’opera, sintetizzato nella «presa d’atto». 


1.3 È altresì approvato il programma di Fisoluzione 
delle interferenze predisposto dal soggettoaggiudicatore 
ai sensi dell’art. 5 del decreto legislativo,n.)190/2002. 


1.4 Le prescrizioni citate al punto (1.1) cui è condizio- 
nata l’approvazione del progetto e che devono essere 
sviluppate in fase di progettazioneesecutiva dei lavori 
e in fase di realizzazione dell’opera} e il programma di 
risoluzione delle interferenze sono riportati nell’alle- 
gato 1, che forma parte integrante della presente deli- 
bera. 


1.5 Gli immobili di ,éui è prevista l’espropriazione 
sono individuati negli elaborati del progetto definitivo 
indicati nell’allegato 2, che forma parte integrante della 
presente delibera. 


2. Concessione contributo 


2.1 Per la realizzazione dell’intervento «Completa- 
mento schema, idrico Basento Bradano attrezzamento 
settore G»Wiene assegnato, in via programmatica, un 
contributovdî 6.258.000 euro per 15 anni a valere sul 
limite diNimpegno previsto dall’art. 13 della legge 
n. 166/2002 con decorrenza dall’anno 2003: detto con- 
tributo, suscettibile di sviluppare un volume di investi- 
menti di 70.000.000 euro, è quantificato includendo, 
nel costo di realizzazione degli investimenti, anche gli 
oneri derivanti da eventuali finanziamenti necessari. 
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2.2 La concessione definitiva del contributo di cui 
sopra è subordinata alla presentazione da parte del sog- 
getto aggiudicatore, entro due mesi dalla@pubblicazione 
della presente delibera nella Gazzetta. Ufficiale, di un 
piano economico-finanziario aggiornato’ che presenti 
la rimodulazione del progetto coerentemente con le 
disponibilità, comprensive dell’asse@nazione disposta. 


3. Clausole finali 


3.1 Il Ministero delle infrastrutture e dei trasporti 
provvederà ad assicurare, per conto di questo Comi- 
tato, la conservazione dei. documenti componenti il 
progetto approvato con la presente delibera. 


3.2 Il soggetto aggiudicatore provvederà, prima del- 
l’inizio dei lavori, a fornire assicurazioni al predetto 
Ministero sull’avvenuto recepimento, nel progetto ese- 
cutivo, delle prescfizioni riportate nel menzionato alle- 
gato 1: il citato Mifiistero procederà, a sua volta, a dare 
comunicazionesal)riguardo alla Segreteria di questo 
Comitato. 


3.3 Il medesimo Ministero provvederà a svolgere le 
attività di‘sùpporto intese a consentire a questo Comi- 
tato di €spletare i compiti di vigilanza sulla realizza- 
zione delle opere ad esso assegnati dalla normativa 
citatà in premessa, tenendo conto delle indicazioni di 
cui alla delibera n. 63/2003 sopra richiamata. 


34 In relazione alle linee guida esposte nella citata 
nota del coordinatore del Comitato di coordinamento 
per l’alta sorveglianza delle grandi opere, il bando di 
gara per l’affidamento della progettazione esecutiva e 
della realizzazione dell’opera dovrà contenere una clau- 
sola che fermo restando l’obbligo dell’appaltatore di 
comunicare alla stazione appaltante i dati relativi a 
tutti 1 sub-contratti, stabilito dall’art. 18, comma 12, 
della legge 19 marzo 1990, n. 55, e successive modifiche 
ed integrazioni ponga adempimenti ulteriori rispetto 
alle prescrizioni di cui all’art. 10 del decreto del Presi- 
dente della Repubblica 3 giugno 1998, n. 252, e intesi a 
rendere più stringenti le verifiche antimafia, preve- 
dendo tra l’altro l’acquisizione delle informazioni anti- 
mafia anche nei confronti degli eventuali sub-appalta- 
tori e sub-affidatari indipendentemente dai limiti d’im- 
porto fissati dal citato decreto del Presidente della 
Repubblica n. 252/1998, nonché forme di monitoraggio 
durante la realizzazione dei lavori: i contenuti di detta 
clausola sono specificati nell’allegato 3, che del pari 
forma parte integrante della presente delibera. 


3.5 Il codice unico di progetto (CUP), assegnato al pro- 
getto in argomento, ai sensi della delibera n. 24/2004, 
dovrà essere evidenziato in tutta la documentazione 
amministrativa e contabile riguardante l’intervento di 
cui alla presente delibera. 


Roma, 29 marzo 2006 


Il Presidente 
BERLUSCONI 


Il segretario del CIPE 
BALDASSARRI 


Registrato alla Corte dei conti il 7 novembre 2006 
Ufficio di controllo Ministeri economico-finanziari, Registro n. 6 - 
Economia e finanze, foglio n. 133 
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ALLEGATO>1 
Delibera n. 107/2006 


PRESCRIZIONI 
PROPOSTE DAL MINISTERO DELLE INFRASTRUTTURE E DEI TRASPORTI 


- PRESCRIZIONI AMBIENTALI pag. 2 
- PROGRAMMA INTERFERENZE pag. 4 
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PRESCRIZIONI AMBIENTALI 


In fase di redazione del progetto esecutivo 


1. Per i ripristini geomorfologici e vegetazionali dovranno essere previsti 
esclusivamente interventi di ingegneria naturalistica e specie vegetali compatibili 
con gli habitat locali. La verifica di ottemperanza sarà svolta, dalla Regione 
Basilicata. 


2. Dovranno essere realizzate opere di regimazione delle« acque superficiali su 
alcune incisioni che presentano lievi fenomeni erosivi4in ‘atto che potrebbero 
evolversi, lì dove ci sono le condizioni litologiche, in. fenomeni calanchivi con 
particolare attenzione alla condotta di scarico della<vasca del settore G9 che, 
come mostrato in planimetria, arriva direttamente in un impluvio naturale in 
erosione. La verifica di ottemperanza sarà svolta dalla Regione Basilicata. 


3. Sarà necessario evitare l'attraversamento pensile dei corsi d'acqua in quanto gli 
stessi risultano elementi di forte intrusione visiva’per il godimento del paesaggio. 
La verifica di ottemperanza sarà svolta dalla/Regione Basilicata. 


4. Dovrà essere elaborata una soluzione<alternativa per gli attraversamenti del 
torrente Percolo e del fosso Taccone cheyevitando l'attraversamento aereo degli 
stessi, riduca l'impatto determinato sulle aree attraversate dagli interventi. La 
verifica di ottemperanza sarà svolta dalla Regione Basilicata. 


5. Dovrà essere meglio descritta, con/adeguati elaborati grafici, la pista di servizio 
asfaltata necessaria per l'esercizio e la manutenzione della condotta nei tratti 
lontani da strade esistenti. La verifica di ottemperanza sarà svolta dalla Regione 
Basilicata. 


6. Poiché l'intervento interessa una vasta area dell'Alto Bradano attraversata da 
diversi tratturi sottopostica“‘tutte le disposizioni di legge dal D.M. 22 dicembre 1983, 
dovrà essere prodotta\una documentazione grafica da cui si evincano i tracciati 
degli adduttori e delle distributrici da realizzare ed i tracciati catastali dei tratturi, al 
fine di permettere Ja verifica di eventuali interferenze. La verifica di ottemperanza 
sarà svolta dalla Regione Basilicata. 


7. Dovranno essere fornite le informazioni di competenza del soggetto aggiudicatore, 
richieste con nota 19 gennaio 2006, prot. 43, dal Ministero delle politiche agricole e 
forestali —.Commissario ad acta attività ex Agensud. La verifica di ottemperanza 
sarà svoltavdalla Regione Basilicata. 


8. Nel rispetto della normativa regionale in materia e con riferimento alle condotte 
della: “Rete di distribuzione irrigua", si chiede, nel progetto esecutivo, di valutare 
l'effettiva convenienza dell'esproprio rispetto all'asservimento. La verifica di 
ottemperanza sarà svolta dalla Regione Basilicata. 


9.5Nel progetto esecutivo, il passo dei sezionamenti delle condotte, a partire dalle 
"diramazioni settoriali", dovrà essere aumentato rispetto all'attuale previsione (1 
Km in media); eventuali tratti di passo minore saranno giustificati con apposito 
elaborato, comunque non inferiore al chilometro. 
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In fase di realizzazione 


10. Sarà necessario osservare, in fase di cantiere, tutte le “Misure di mitigazione” 
previste dal progetto e nello studio di impatto ambientale affinché nen vengano 
danneggiate, manomesse o comunque alterate le caratteristiche, naturali e 
seminaturali dei luoghi interessati dalla realizzazione degli interventi previsti nel 
progetto di che trattasi. La verifica di ottemperanza sarà svolta”dalla Regione 
Basilicata. 


11. Dovrà essere razionalizzata la viabilità di cantiere e di servizio; prevedendo, il più 
possibile, l'utilizzo di quella esistente; per la realizzazione di quella ex novo dovrà 
essere contenuta l'ampiezza degli scavi, adottandoc.tracciati il più possibile 
aderenti alla morfologia dei luoghi al fine di migliorarneV'inserimento nel contesto 
territoriale di riferimento. La verifica di ottemperanza sarà svolta dalla Regione 
Basilicata. 


12. L'Autorità di bacino titolare del parere assumerà a sé tutti gli oneri derivanti dalla 
sorveglianza archeologica su tutte le aree e jitracciati interessati da splateamenti 
e/o sbancamenti, così come gli oneri derivanti da scavi archeologici che dovessero 
rendersi necessari. La verifica di ottemperanza sarà svolta dal Ministero per i beni 
e le attività culturali. 


13. L'Autorità di bacino individuerà prima dell'inizio dell'intervento una ditta 
specializzata in possesso di iscrizione SOA per la categoria OS 25, il cui 
curriculum dovrà essere preventivamente sottoposto alla Soprintendenza per il 
nulla-osta. La verifica di ottemperanza sarà svolta dal Ministero per i beni e le 
attività culturali. 


14. Per assicurare la sorveglianzavarcheologica la ditta di cui al punto 13 fornirà i 
nominativi di archeologi, il cui Curriculum dovrà essere preventivamente sottoposto 
alla Soprintendenza, che se ne riserva l'approvazione. Per il medesimo scopo, la 
ditta, fornirà anche operai specializzati. La verifica di ottemperanza sarà svolta dal 
Ministero per i beni ee attività culturali. 


15. Nel corso dei lavori di movimento terra, per ogni escavatore sarà assicurata la 
presenza contestuale di un archeologo e di un operaio specializzato, di cui al 
punto 14. La verifica di ottemperanza sarà svolta dal Ministero per i beni e le 
attività culturali. 


16. La Soprintendenza assumerà la direzione scientifica degli interventi e disporrà le 
modalità diesecuzione di scavi archeologici, che dovessero rendersi necessari. La 
verifica dirottemperanza sarà svolta dal Ministero per i beni e le attività culturali. 


17. L'Autorità di bacino, per l'attività di cui al punto 16, assumerà a sé, nelle forme di 
leggey gli oneri di missione per il personale della Soprintendenza per i beni 
areheologici della Basilicata incaricato. La verifica di ottemperanza sarà svolta dal 
Ministero per i beni e le attività culturali. 


18. L'Autorità di bacino s'impegnerà ad apportare tutte le eventuali modifiche al 
progetto che dovessero rendersi necessarie per assicurare adeguatamente la 
tutela archeologica dell'area. La verifica di ottemperanza sarà svolta dal Ministero 
per i beni e le attività culturali. 
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19. L'Autorità di bacino comunicherà con almeno 30 gg. di anticipo l'inizio dell'attività al 
fine di predisporre la necessaria sorveglianza sui lavori. La verifica. di 
ottemperanza sarà svolta dal Ministero per i beni e le attività culturali. 


20. Ogni manomissione o distruzione di deposito archeologico sarà perseguita a 
norma della vigente normativa in materia. La verifica di ottemperanza-sarà svolta 
dal Ministero per i beni e le attività culturali. 


PROGRAMMA INTERFERENZE 


21. Il soggetto aggiudicatore dovrà inviare il progetto esécutivo, al fine di dare corso 
alla risoluzione delle interferenze, ai seguenti enti: 


-  A.N.A.S. S.p.A - Compartimento regionale della Basilicata; 
- Provincia di Matera, 
- Provincia di Potenza. 


Gli attraversamenti saranno regolamentati secondo la vigente normativa tecnica 
di settore. 


22. In riferimento alle interferenze con la S?S,\655 e con la S.S. 96 bis: 


- gli attraversamenti dovranno essere realizzati con spingitubo, dotati di tubo 
camicia e pozzetti di scarico a/monte e a valle della sede stradale posti a 
distanza maggiore di 15 m dalla proprietà ANAS. | pozzetti dovranno essere 
livellati a piano campagnasmentre la tubazione dovrà essere posta ad una 
profondità di scavo non inferiore a m 1,50 dal piano viabile; 


- | gli attraversamenti dovranno essere realizzati in lontananza dalle opere d'arte 
esistenti (maggiori e-minori); 

- i parallelismi dovranno essere posti a distanza maggiore di 15 m dalla 
proprietà ANAS/in, considerazione del progetto di ampliamento dell'itinerario 
SA-PZ-BA. 


23. In riferimento alle.interferenze con le tratte ferroviarie di competenza delle Ferrovie 
Appulo Lucane: 
- le opere dovranno essere eseguite nel rispetto delle "norme tecniche per gli 
attraversamenti e per i parallelismi con le ferrovie" di cui al D.M. 23 febbraio 
1974$n, 2445. 


24. In riferimento alle interferenze con le strade provinciali "Fontana Vetere", "209 V 
tronco!te "209 VI tronco": 
- Ne condotte da realizzarsi in parallelo alle strade provinciali dovranno essere 
poste ad una distanza non inferiore a 6,00 m dal confine provinciale; 


=.” gli attraversamenti stradali delle condotte interrate adduttrici (principale e alle 
vasche) dovranno essere protette con cunicoli in cemento armato con solette 
di copertura carrabili, di dimensioni interne non inferiori a m 2,00 x 2,00 e per 
la lunghezza della sede stradale e relativo franco (6,00 m x 2) di cui al 
precedente punto. Alle estremità di ogni cunicolo saranno costruiti i pozzetti 
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di ispezione, realizzati con ingresso a passo d'uomo, adeguatamente protetti 
dall'eventuale scorrimento del terreno in scarpata, con chiusini in ghisa diem 
85 x 85 e scaletta metallica di accesso allo scatolare. Tutte le opere saranno 
eseguite a regola d'arte e calcolate secondo la normativa vigente; 


- gli attraversamenti stradali delle condotte interrate distributrici-dovranno 
essere protetti da un tubo camicia in acciaio del diametro superiore a quello 
previsto per la condotta stessa. Al fine di segnalare la presenza del tubo sarà 
posto soprastante il tubo camicia un nastro colorato atto ad’ indicare la 
presenza del tubo stesso. Il tutto sarà interrato ad una ‘profondità non 
inferiore a 1,50 m dal piano viabile, per la larghezza dello scavo non 
superiore a 1,00 m. Ai due estremi dell'attraversamento ‘dovranno essere 
realizzati due pozzetti di ispezione, di cui uno contenente una saracinesca. | 
pozzetti dovranno essere del tipo carrabile, completixdi chiusini ad armatura 
in ghisa o in cls e di dimensioni idonee, tali da sostenere il peso di automezzi 
pesanti oltre a poter contenere diramazioni, valvele di arresto e saracinesca 
di sezionamento; 


- la pavimentazione bituminosa dovrà essere tagliata con apposita sega 
circolare al fine di evitare sbavature di sorta; 


- durante l'esecuzione dei lavori di scavo,.del relativo interramento e delle altre 
opere previste lungo la sede stradale si dovrà interessare metà carreggiata 
stradale; nel contempo sarà assicurata la continuità del transito in senso 
unico alternato, mediante l'installazione di apposito impianto semaforico, oltre 
ad un adeguato servizio di vigilanza appositamente istituito per la 
regolamentazione della circolazione veicolare per tutto il periodo di 
svolgimento dei lavori; 


- per quanto riguarda gli attraversamenti con tubo camicia, lo scavo aperto 
sulla pavimentazione subito.dopo la posa della condotta e l'esecuzione delle 
relative opere di protezione dovrà essere avvolto da uno strato di sabbia, 
mentre il restante volume dello scavo sarà colmato per tutta la lunghezza e 
larghezza con calcestruzzo cementizio magro R'BK 50 fino a quota del piano 
viabile, in modo da. evitare deformazioni della pavimentazione stradale. 
Successivamente,dopo un congruo tempo per l'assestamento, sarà eseguito 
il tappetino di usura di spessore pari a cm 4 per tutta la larghezza della 
carreggiata stradale e per una lunghezza non inferiore a m 10,00, previa 
fresatura dello\stesso spessore e dimensioni del tappetino stesso al fine di 
evitare dentini al manto stradale, oltre a ripristinare la segnaletica orizzontale 
preesistente; 


- | per quanto riguarda gli attraversamenti eseguiti con cunicolo, subito dopo la 
posasdella condotta e l'esecuzione del relativo cunicolo, il restante volume di 
scavo, dovrà essere colmato con materiale arido ben compattato con un 
successivo strato di cm 30 di calcestruzzo cementizio magro R'BK 50 fino al 
raggiungimento della quota del piano viabile in modo da evitare deformazioni 
della pavimentazione stradale. Successivamente, dopo un congruo tempo per 
l'assestamento, sarà eseguito il tappetino di usura di spessore pari a cm 4 per 
tutta la larghezza della carreggiata stradale e per una lunghezza non inferiore 
a metri 50,00, previa fresatura dello stesso spessore e dimensioni del 
tappetino stesso al fine di evitare dentini al manto stradale, oltre a ripristinare 
la segnaletica orizzontale preesistente; 


- eventuali interruzioni di impianti sotterranei e aerei di qualsiasi natura, muri di 
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sostegno, accessi privati o pubblici di qualsiasi tipo, muretti di recinzione; 
marciapiedi, barriere di sicurezza, segnaletica, banchina o pertinenza 
stradale, a servizio pubblico o privato confluenti o pertinenti le, strade 
provinciali, qualora rimossi o danneggiati a seguito dei lavori, verranno riparati 
o ricostruiti nelle stesse forme e dimensioni preesistenti, tutto a curarè spese 
del soggetto aggiudicatore; 


- l'impresa durante l'esecuzione dei lavori è obbligata a disporre,le opere ed i 
materiali usando le opportune cautele, in modo da mantenere libera e sicura 
la circolazione sia di giorno che di notte, e apponendo’ le prescritte 
segnalazioni previste dal Nuovo codice della strada e relativo Regolamento di 
attuazione; 


- prima dell'esecuzione dei lavori, il committente o il gestore delle opere dovrà 
richiedere alla Provincia di Matera apposita concessione e, in tale 
circostanza, saranno calcolati sia la cauzione da versare che il canone annuo 
da pagare annualmente. 
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ALLEGATO,2 


Delibera n. 107/2006 


PIANO PARTICELLARE DI ESPROPRIO 


Piano particellare analitico 


L. O Relazione piano particellare analitico 


Piano particellare grafico 


LL: 


LN SN N I NI N I N N N N E N 


Crrrror 


1 


Adduzione principale (diga di Genzano — diga del Basentello) 


CONSORZIO VULTURE - ALTO BRADANO 


Adduzione vasca G1-G6b, vasca G1-G6b 
Adduzione vasca G2-G3-G4, vasca G2-G3-G4 


1:5.000 


1:5.000 
1:5.000 


Adduzione vasca G6a, vasca G6a, impianto/di sollevamento settore G6a 1:5.000 


Adduzione vasca G7-G8, vasca G7-G8 
Adduzione vasca G9, vasca G9 
Adduzione vasca G12a, vasca G12a 
Distribuzione settore G1, Casa di guardia 
Distribuzione settore G2 

Distribuzione settore G3 

Distribuzione settore G4 

Distribuzione settore G6a 
Distribuzione settore G6b 
Distribuzione settore G7. 

Distribuzione settore.G8 

Distribuzione settore. G9 

Distribuzione settore G12a 


CONSORZIO?BRADANO - METAPONTO 


Adduzione vasca G5 e Distribuzione settore G5 — planimetria A 
Adduzione.vasca G5 e Distribuzione settore G5 — planimetria B 
Adduzione vasca G10 e Distribuzione settore G10 

Adduziohe vasca G11 e Distribuzione settore G11 

Adduzione vasca G12b e Distribuzione settore G12b 
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ALLEGATO>3 
Delibera n. 107/2006 


CLAUSOLA ANTIMAFIA 


Contenuti della clausola antimafia, da inserire nel bando di gara,indicati dal Comitato 
di coordinamento per l'alta sorveglianza delle grandi opere di<cui ‘ai DD.II. 14.3.2003 e 
8.6.2004 


L’art. 10 del decreto del Presidente della Repubblica 3 giugno 1998, n. 252, prevede 
l'acquisizione di informazioni antimafia, oltre che nei confronti del soggetto appaltatore, 
anche nei confronti dei subcontraenti quando l’importo»del subappalto superi i limiti di 
valore precisati al comma 1 dello stesso articolo 10%mentre l'articolo 18, comma 12, 
della legge 19 marzo 1990, n. 55, come successivamente modificato e integrato, pone 
a carico dell’appaltatore l'obbligo di comunicare<alla stazione appaltante i dati relativi a 
tutti i sub-contratti. 

La necessità di analoga estensione delle “verifiche preventive antimafia, ad esse 
applicando le più rigorose informazioni dél*Prefetto, deriva dalla constatazione della 
particolare pericolosità, sotto il profilo del'tischio di infiltrazione criminale, dei sub- 
appalti e dei cottimi, nonché di talune/tipologie esecutive attinenti a una serie di 
prestazioni (trasporto e movimento terra, noli a caldo e a freddo, ecc.) comunque 
ricorrenti nella fase realizzativa a prescindere dalla finalizzazione dell’intervento (di tipo 
viario, ferroviario, acquedottistico,@ce.). 

Pertanto nel bando di gara per l'appalto dei lavori di cui al progetto definitivo approvato 
con la presente delibera dovrà essere inserita apposita clausola che — oltre all'obbligo 
di conferimento dei dati relativia tutti i sub-contratti di cui al citato art. 18 della legge n. 
55/1990 — preveda che: 


1) tutti gli affidamenti_a valle dell'aggiudicazione principale siano subordinati 
all'espletamento delle informazioni antimafia e sottoposti a clausola risolutiva 
espressa, in maniera da procedere alla revoca dell’autorizzazione del sub-contratto 
e alla automatica risoluzione del vincolo, con conseguente estromissione 
dell'impresaf in caso di informazioni positive. A fini di accelerazione potrà 
prevedersiche per i sub-contratti oggetto dell'estensione — vale a dire di importo 
inferiore. a,quello indicato nel richiamato art. 10, comma 1, lettera c) del decreto del 
Presidente della Repubblica n. 252/1998 — l'autorizzazione di cui all'articolo 18 
della -lègge, n. 55/1990 possa essere rilasciata previa esibizione del certificato 
camerale con l’apposita dicitura antimafia, ferma restando la successiva 
acquisizione delle informazioni prefettizie con gli eventuali effetti rescissori sopra 
indicati. Tenuto conto dell'ulteriore estensione di tali verifiche anche a tipologie di 
prestazioni non inquadrabili nel sub-appalto, ai sensi del menzionato art. 18 della 
legge n. 55/1990, si potrà inoltre prevedere una fascia di esenzione 
dall’espletamento delle verifiche antimafia per gli acquisti di materiale di pronto 
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reperimento fino all'importo di 50.000 euro (fermo restando. l’obbligo4di 
conferimento dei dati del fornitore); 


2) nel caso di attivazione della clausola risolutiva espressa, l'appaltatore principale 
applichi, quale ulteriore deterrente, una penale, a titolo di liquidazione forfettaria dei 
danni, pari al 10% del valore del sub-contratto, salvo il maggior danno; 


3) il soggetto aggiudicatore valuti le cd. informazioni supplementari atipiche — di cui 
all'art. 1 septies del decreto legge 6 settembre 1982, n. 629, convertito nella legge 
12 ottobre 1982, n. 726, e successive integrazioni — ai finv del gradimento 
dell'impresa sub-affidataria, per gli effetti di cui all'articolo 1, comma 3, del 
richiamato decreto del Presidente della Repubblica n. 252/1998; 


4) vengano previste apposite misure di monitoraggio» relative alla fase di 
cantierizzazione dell’opera dirette a: 


a) controllare gli assetti societari delle imprese sub-affidatarie, fino a 
completamento dell'esecuzione dell’opera stessa, fermo restando che, in 
caso di variazioni, dovranno essere aggiornati i dati già forniti in attuazione 
dell'obbligo di comunicazione di cui si è detto; 

b) assicurare, anche attraverso apposite sanzioni che possono arrivare fino alla 
revoca degli affidamenti, che i tentativi/di pressione criminale sull’impresa 
affidataria e su quelle sub-affidatarie,\nella fase di cantierizzazione (illecite 
richieste di denaro, “offerta di protezione”, ecc.), vengano immediatamente 
comunicati alla Prefettura, ferma\restando l'obbligo di denuncia alla Autorità 
giudiziaria. 


06A10195 
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DELIBERAZIONE 29 marzo 2006. 


Legge n. 443/2001 Primo programma delle opere strategi- 
che, schemi idrici Regione Puglia lavori di costruzione del- 
l’impianto di potabilizzazione delle acque derivate dall’in- 
vaso di Conza della Campania e del serbatoio di testata dell’ac- 
quedotto dell’Ofanto - progetto definitivo. (Deliberazione 
n. 108/2006). 


Il CIPE 


Vista la legge 21 dicembre 2001 n. 443, c.d. «legge 
obiettivo», e successive modifiche ed integrazioni, che, 
all’art. 1, ha stabilito che le infrastrutture pubbliche e 
private e gli insediamenti strategici e di preminente 
interesse nazionale, da realizzare per la modernizza- 
zione e lo sviluppo del Paese, vengano individuati dal 
Governo attraverso un programma formulato secondo 
i criteri e le indicazioni procedurali contenuti nello 
stesso articolo, demandando a questo Comitato di 
approvare, in sede di prima applicazione della legge, il 
suddetto programma entro il 31 dicembre 2001; 


Vista la legge 1° agosto 2002 n. 166, che, all’art. 13, 
oltre a recare modifiche al menzionato art. 1 della legge 
n. 443/2001 autorizza limiti d’impegno quindicennali 
per la progettazione e la realizzazione delle opere 
incluse nel programma approvato da questo Comitato ; 


Visto il decreto legislativo 20 agosto 2002 n. 190, e 
successive modifiche ed integrazioni, attuativo del- 
l’art. 1 della menzionata legge n. 443/2001; 


Visti, in particolare, l’art.1 della citata legge 
n. 443/2001, come modificato dall’art. 13 dellaNlegge 
n. 166/2002, e l’art. 2 del decreto legislativo n. 49072002 
che attribuiscono la responsabilità dell’istruttoria e la 
funzione di supporto alle attività di questo Comitato al 
Ministero delle infrastrutture e dei traspofti,.che può in 
proposito avvalersi di apposita «strutturàtecenica di mis- 
sione»; 


Visto l’art. 11 della legge 16 gennaio 2003, n. 3, 
recante «Disposizioni ordinamentali.in materia di pub- 
blica amministrazione», secondeJil, quale, a decorrere 
dal 1° gennaio 2003, ogni progétto/di investimento pub- 
blico deve essere dotato di un codice unico di progetto 
(CUP); 


Visto l’art 4 della legge 24 dicembre 2003, n. 350, e 
visti in particolare: 


i commi 134 e seguenti, ai sensi dei quali la richie- 
sta di assegnazione difisorse a questo Comitato, per le 
infrastrutture strategiche che presentino un potenziale 
ritorno economico derivante dalla gestione e che non 
siano incluse ner piani finanziari delle concessionarie e 
nei relativi futuri atti aggiuntivi, deve essere corredata 
da un’analisicosti-benefici e da un piano economico- 
finanziario redatto secondo lo schema tipo approvato 
da questo Comitato; 


il comma 177, e successive modifiche ed integra- 
zioni, che reca precisazioni in merito ai limiti di impe- 
gno iscritti nel bilancio dello Stato in relazione a speci- 
fiche disposizioni legislative; 
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Visto il decreto legislativo 17 agosto 200$,) n. 189, 
recante modifiche e integrazioni al decretozlegislativo 
n. 190/2002; 


Visto l’art. 39 del decreto-legge 30%dicembre 2005, 
n. 273, convertito dalla legge 23 febbraio 2006, n. 51, 
in base al quale le quote dei limiti dimpegno, autoriz- 
zati dall’art. 13, comma 1, della degge 1° agosto 2002, 
n. 166, decorrenti dagli anni 20037è 2004, non impe- 
gnate al 31 dicembre 2005, céstituiscono economie di 
bilancio e sono reiscritte nella competenza degli esercizi 
successivi a quelli terminali.dei rispettivi limiti; 


Visto il decreto delAPresidente della Repubblica 
8 giugno 2001, n. 327,(e successive modifiche ed inte- 
grazioni, recante il testovwunico delle disposizioni legisla- 
tive e regolamentatiin materia di espropriazioni per 
pubblica utilità; 


Visto il decretov\emanato dal Ministro dell’interno il 
14 marzo 2003 diconcerto con il Ministro della giusti- 
zia e il Ministro delle infrastrutture e dei trasporti, e 
successive/modifiche ed integrazioni, con il quale, in 
relazione*al disposto dell’art. 15, comma 5, del decreto 
legislativo>n. 190/2002, è stato costituito il Comitato 
di coordinamento per l’alta sorveglianza delle grandi 
opere; 


Visto il decreto interministeriale 20 marzo 2003, 
n>>3279, emanato dal Ministro delle infrastrutture e dei 
trasporti, di concerto con il Ministro dell'economia e 
delle finanze, come modificato dal successivo decreto 
interministeriale 1° dicembre 2005, con il quale sono 
stati individuati 1 soggetti autorizzati a contrarre mutui 
e ad effettuare le altre operazioni finanziarie, definite 
le modalità di erogazione delle somme dovute dagli 
Istituti finanziari ai mutuatari e quantificate le quote 
da utilizzare per le attività di progettazione, istruttoria 
e monitoraggio e per l’esecuzione dei lavori ; 


Vista la delibera 21 dicembre 2001, n. 121 (Gazzetta 
Ufficiale n. 51/2002 S.O.), con la quale questo Comi- 
tato, ai sensi del più volte richiamato art. 1 della legge 
n. 443/2001, ha approvato il primo programma delle 
infrastrutture strategiche, che all’allegato 3 include, nel- 
l'ambito degli interventi per l'emergenza idrica nella 
Regione Puglia, il «Potabilizzatore di Conza»; 


Viste le delibere 27 dicembre 2002, n. 143 (Gazzetta 
Ufficiale n. 87/2003) e 29 settembre 2004, n. 24 (Gaz- 
zetta Ufficiale n. 276/2004), con le quali questo Comi- 
tato, ai sensi dell’art. 11 della legge 16 gennaio 2003, 
n. 3, ha, rispettivamente, definito il sistema per l’attri- 
buzione del CUP ed ha stabilito che il CUP deve essere 
riportato su tutti 1 documenti amministrativi e contabili 
relativi a progetti d’investimento pubblico, e deve essere 
utilizzato nelle banche dati interessate ai suddetti pro- 
getti; 

Vista la delibera 25 luglio 2003, n. 63 (Gazzetta Uffi- 
ciale n. 248/2003), con la quale questo Comitato ha for- 
mulato, tra l’altro, indicazioni di ordine procedurale 
riguardo alle attività di supporto che il Ministero delle 
infrastrutture e dei trasporti è chiamato a svolgere ai 
fini della vigilanza sull’esecuzione degli interventi 
inclusi nel primo programma delle infrastrutture strate- 
giche; 
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Vista la delibera 27 maggio 2004, n. 11 (Gazzetta 
Ufficiale n. 230/2004), con la quale questo Comitato 
ha approvato lo schema tipo di piano economico-finan- 
ziario ai sensi del richiamato art. 4, comma 140, della 
legge n. 350/2003; 


Vista la delibera 20 dicembre 2004, n. 96 (Gazzetta 
Ufficiale n. 147/2005), con la quale questo Comitato 
ha approvato il progetto preliminare dei «Lavori di 
costruzione dell’impianto di potabilizzazione delle 
acque derivate dall’invaso di Conza della Campania e 
del serbatoio di testata dell’acquedotto dell’Ofanto», 
assegnando un contributo massimo di 36,552 Meuro a 
carico del FAS e prevedendo, al punto 2.3, a pena del 
definanziamento del contributo FAS, un termine mas- 
simo per l’aggiudicazione definitiva di sei mesi, decor- 
renti dalla pubblicazione nella Gazzetta Ufficiale della 
medesima delibera; 


Vista la delibera adottata in data odierna, n. 75, di 
ricognizione delle risorse disponibili, con la quale si è 
proceduto a revocare il finanziamento di 36,552 Meuro 
assegnato con la predetta delibera n. 96/2004, a causa 
del mancato rispetto del termine stabilito per l’aggiudi- 
cazione definitiva; 


Vista la sentenza n. 303 del 25 settembre 2003 con la 
quale la Corte costituzionale, nell’esaminare le censure 
mosse alla legge n. 443/2001 ed ai decreti legislativi 
attuativi, si richiama all’imprescindibilità dell’Intesa 
tra Stato e singola Regione ai fini dell’attuabilità del 
programma delle infrastrutture strategiche interessanti 
il territorio di competenza, sottolineando come l’Intesa 
possa, anche, essere successiva ad un’individuazione 
effettuata unilateralmente dal Governo e precisando 
che i finanziamenti concessi all’opera sono da conside- 
rarsi inefficaci finché l’Intesa non si perfezioniî 


Vista la nota n. COM/3001/1 del 5 novembre 2004, 
con la quale il coordinatore del predetto Comitato di 
coordinamento per l’alta sorveglianza&delle grandi 
opere espone le linee guida varate dal Comitato nella 
seduta del 27 ottobre 2004; 


Vista la nota n. 559 del 21 novembre 2005, con la 
quale il Ministero delle infrastrutture e dei trasporti ha 
trasmesso, tra l’altro, la relazione\istruttoria sul pro- 
getto definitivo «Lavori di costtuzione dell’impianto di 
potabilizzazione delle acque. derivate dall’invaso di 
Conza della Campania e del sérbatoio di testata dell’ac- 
quedotto dell'Ofanto», proponendo l’approvazione in 
linea tecnica del progett©definitivo dell’opera, con pre- 
scrizioni, per un importo,.di 53.000.000,00 euro e l’asse- 
gnazione del finanziamento di 3.964.295,00 euro a 
valere sui fondi dela legge n. 166/2002, e successive 
integrazioni; 

Vista la nota_del 29 novembre 2005 n. 113/RS/eg, 
con la quale L'Agquedotto Pugliese s.p.a ha proposto di 
ripartire il costo aggiuntivo del progetto definitivo sulla 
base delle.méèdesime aliquote di finanziamento del pro- 
getto preliminare; 

Tenuto conto della nota 154/58 del 23 gennaio 2006, 
con la quale la Regione Campania, in conseguenza del- 
l’avvio delle procedure per la stipula di un accordo di 
programma, ai sensi dell’art. 17 della legge n. 36/1994, 
tra il Ministero delle infrastrutture, la Regione Puglia 
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e la Regione Campania, esprime parere favorevole alla 
realizzazione dell’opera, limitatamente alla-sola portata 
di 1 metro cubo per secondo, escludenidovla portata 
relativa all’irriguo; 

Considerato che, in base alle aliquéte di finanzia- 
mento del progetto preliminare, il‘finanziamento pri- 
vato a carico del soggetto aggiùuditatore ammonta a 
13,499 Meuro; 


Considerato che il contribùto massimo di 36,552 
Meuro a carico del FAS, assegnato con la predetta deli- 
bera n. 96/2004, è stato Wefinanziato dalla delibera 
n. 75/2006, a causa del‘@mancato rispetto del termine 
stabilito per l'aggiudicazione definitiva ; 


Considerato che quèsto Comitato ha conferito carat- 
tere programmaticosal quadro finanziario riportato 
nell’allegato 1 della(suddetta delibera n. 121/2001, riser- 
vandosi di procedere successivamente alla ricognizione 
delle diverse fonti di finanziamento disponibili per cia- 
scun intervento; 


Considérato che l’opera di cui sopra è compresa nel- 
l’Intesa generale quadro tra Governo e Regione Puglia, 
sottoscritta il 10 ottobre 2003; 


Udita la relazione del Ministro delle infrastrutture e 
dei\trasporti, che nel formulare la proposta definitiva 
di riparto delle risorse disponibili per l’attuazione del 
programma infrastrutture strategiche - chiede l’asse- 
gnazione di un finanziamento di 39,000 Meuro, in ter- 
mini di volume d’investimento, al progetto definitivo 
«Lavori di costruzione dell’impianto di potabilizza- 
zione delle acque derivate dall’invaso di Conza della 
Campania e del serbatoio di testata dell’acquedotto del- 
l’Ofanto», a valere sulle risorse autorizzate dall’art. 13 
della legge n. 166/2002 ; 


Acquisita in seduta l’intesa del Ministro dell’econo- 
mia e delle finanze; 


Ritenuto pertanto di procedere all’approvazione del 
progetto definitivo «Lavori di costruzione dell’im- 
pianto di potabilizzazione delle acque derivate dall’in- 
vaso di Conza della Campania e del serbatoio di testata 
dell'acquedotto dell'Ofanto», nonché all’assegnazione 
allo stesso progetto di 39,000 Meuro, in termini di 
volume d’investimento, a valere sulle risorse autoriz- 
zate dall’art. 13 della legge n. 166/2002 ; 


Prende atto 


delle risultanze dell’istruttoria svolta dal Ministero 
delle infrastrutture e dei trasporti ed in particolare che: 


sotto l'aspetto tecnico-procedurale: 


l’intervento in esame consiste nella realizzazione 
dei «Lavori di costruzione dell’impianto di potabilizza- 
zione delle acque derivate dall’invaso di Conza della 
Campania e del serbatoio di testata dell’acquedotto del- 
l’Ofanto»; 


le caratteristiche tecniche delle principali opere 
da realizzare sono in sintesi le seguenti: 


inserimento nella esistente galleria di deriva- 
zione di una tubazione in acciaio del DN 1900 della lun- 
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ghezza di 496,86 m, con portata di punta di prelievo di 
1,5 me/sec, inglobata in un cassonetto sagomato in c.a. 
ancorato alla galleria stessa; 


quattro manufatti di misura e controllo della 
portata, completi degli organi idraulici di regolazione 
necessari; 

una condotta in acciaio del DN 1400 della 
lunghezza di 908,35 m che, partendo dal quarto manu- 
fatto, porta l’acqua al potabilizzatore; 

impianto di potabilizzazione, dimensionato 
per una portata nominale di 1,5 mc/sec, completo di: 
grigliatura, vasca di preclorazione, vasca di miscela- 
zione dei reattivi e di ripartizione del flusso, 2 chiari- 
flocculatori, 11 unità di filtrazione a sabbia, 9 filtri a 
carbone, un serbatoio di accumulo previo trattamento 
di postclorazione, una stazione di ispessimento seguita 
da estrattori centrifughi, una sezione di sedimenta- 
zione, un edificio con sala controllo quadri, mensa ed 
alloggio custode, un sistema di regolazione automatica, 
un impianto di alimentazione elettrica, di controllo e 
di gestione centralizzata della potenza di 1600 Kva con 
2 trasformatori da 2000 KVA ( di cui uno di riserva ) 
ed un gruppo elettrogeno da 2000 KVA ; 


un serbatoio di accumulo di acqua potabiliz- 
zata da 85000 mc collegato all’impianto di potabilizza- 
zione con una condotta del DN 1400 ed all’acquedotto 
dell’Ofanto ( circa alla progressiva 2962 ) con due con- 
dotte del DN 2400, in modo da poter utilizzare il serba- 
tolo sia come serbatoio di testata, che come serbatoio 
di linea per l’acqua proveniente dall’acquedotto del 
Sele; 


un manufatto d’allacciamento, nel quale tro- 
vano posto tre valvole DN 2000 a presidio dellèseon- 
dotte, ubicato nell’area dell’impianto; 


la Regione Puglia, con nota 28 ottobre 2002 
n. 2888/FC, ha individuato l’Acquedottòy Pugliese 
S.p.A. (A.Q.P. S.p.A.) quale soggetto aggiudicatore ai 
sensi del decreto legislativo n. 190/2002; indicazione 
confermata nell’Intesa Generale Quadro tra Governo e 
Regione Puglia del 10 ottobre 2003; 

il progetto è stato integratoxai sensi dell’art. 4 
del decreto legislativo n. 190/2002,\con la relazione del 
progettista attestante la conformità del progetto defini- 
tivo alle prescrizioni della delibera di approvazione del 
progetto preliminare; 

il Registro Italiano Dighe, con nota 793 del 
30 maggio 2005, ha espresso il proprio nulla osta 
all’esecuzione delle opere;dìi cui al progetto definitivo e 
successivamente ha precisato che il nulla osta è da rife- 
rire, per quanto di-prepria competenza, anche all’opera 
di attraversamento“vin sub-alveo del fiume Ofanto; 


la Direzione Regionale Irpinia dell'Ente Svi- 
luppo Irrigazione e Trasformazione fondiaria in Puglia 
Lucania ed/Arpinia, con nota 408 del 24 giugno 2005, 
ha rilasciatovnulla osta all’attraversamento del fiume 
Ofanto tra le sez. 28 e 38 della condotta adduttrice; 


la Direzione generale di Bari dell'Ente Sviluppo 
Irrigazione e Trasformazione fondiaria in Puglia Luca- 
nia ed Irpinia, con nota 1788/1 del 7 luglio 2005, nel 
confermare il nulla osta all’esecuzione delle opere, 
prendeva atto dell’ottemperanza alla prescrizione in 
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merito alla demolizione del canale in calcestrùzzo rea- 
lizzato in fregio alla vasca di calma a valle.dello scarico 
di fondo; 


il settore provinciale del Genia.Civile di Avel- 
lino, con note 2005.0574386 del« 4,luglio 2005 e 
2005.0601294 del 12 luglio 2005, Ara®espresso parere 
idraulico favorevole alla realizzazione di due attraver- 
samenti, uno in subalveo del f. Ofanto e l’altro del val- 
lone Riofreddo del Deserto, mediante la condotta di 
adduzione all’impianto di potabilizzazione DN 1400, e 
all'occupazione di due arcevrelative agli scarichi nel 
medesimo fiume delle acque’provenienti dal complesso 
potabilizzatore/serbatoi0; 

la Soprintendenza per i Beni Architettonici e per 
il paesaggio di Salernoye Avellino, con nota 23114 del 
12 luglio 2005, ha-tilasciato parere favorevole in rela- 
zione al recepimento delle prescrizioni allegate alla 
delibera di approvazione del progetto preliminare; 


a seguito della trasmissione da parte del sog- 
getto aggiudicatore del progetto definitivo alle ammini- 
strazioni edLagli enti interessati, è stata convocata per 
la data del 13 luglio 2005 la seduta della Conferenza di 
Servizi; 

entro i termini di legge di scadenza della confe- 
renza\sono pervenuti una serie di pareri, alcuni dei 
qualnvemessi anche prima della convocazione; 


il Comune di Conza della Campania ha 
espresso, in sede di Conferenza di servizi, il proprio 
nulla osta alla realizzazione dell’intervento; 


il soggetto aggiudicatore ha provveduto ad avvi- 
sare, con comunicazione diretta via raccomandata, i 
proprietari delle particelle catastali interessate dell’av- 
vio del procedimento di dichiarazione di pubblica uti- 
lità ed ha comunicato, con nota 722/POT/GC/gm del 
26 settembre 2005, che nel termine di sessanta giorni 
non sono pervenute osservazioni; 


sul progetto definitivo si è espressa in linea tec- 
nica ed economica, in data 8 giugno 2004, la Struttura 
tecnica del Commissario delegato per l’emergenza 
ambientale nella Regione Puglia O.P.C.M. n. 3184/ 
2002 e n. 3271/2003, con parere favorevole; 


sotto l'aspetto attuativo 


il soggetto aggiudicatore è individuato nell’Ac- 
quedotto Pugliese S.p.A.; 


ai sensi della delibera n. 143/2002 al progetto in 
argomento è stato assegnato il CUP B74E0100003000]; 


sono state predisposte dal Ministero delle infra- 
strutture e trasporti le prescrizioni di cui all’allegato 1; 


1 lavori verranno affidati mediante appalto inte- 
grato; 
sotto l'aspetto finanziario 


il costo complessivo dell’intervento proposto, 
desumibile dal quadro economico, è di 53.000.000 euro, 
al netto di IVA, con un incremento di 3.964.295 euro 
rispetto al costo indicato nella delibera di approvazione 
del progetto preliminare; 


il soggetto aggiudicatore, con nota 102/RS/eg 
del 17 novembre 2005, ha rappresentato che l’aumento 
dei costi di realizzazione delle opere è dovuto alle modi- 
fiche apportate al progetto originario, tra cui la realiz- 


ea 
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zazione dei filtri a carbone, a seguito delle prescrizioni 
contenute nella delibera di approvazione del progetto 
preliminare; 

che la scheda di sintesi del piano economico- 
finanziario, allegata alla relazione istruttoria del Mini- 
stero delle infrastrutture e dei trasporti, evidenzia per 
l’opera in argomento un «potenziale ritorno econo- 
mico» e risulta coerente con la normativa di riferi- 
mento; 


Delibera: 


1 Approvazione progetto definitivo. 

1.1 Ai sensi e per gli effetti dell’art. 4 del decreto legi- 
slativo n. 190/2002, nonché ai sensi del disposto del- 
l’art. 12 del decreto del Presidente della Repubblica 
n. 327/2001, e successive modifiche ed integrazioni, è 
approvato - con le prescrizioni ed il programma di riso- 
luzione delle interferenze proposti dal Ministero delle 
infrastrutture e dei trasporti -, anche ai fini della 
dichiarazione di pubblica utilità, il progetto definitivo 
«Lavori di costruzione dell’impianto di potabilizza- 
zione delle acque derivate dall’invaso di Conza della 
Campania e del serbatoio di testata dell’acquedotto del- 
l’Ofanto», per un importo di 53,000 Meuro. 

1.2 L'importo di 53,000 Meuro costituisce il limite di 
spesa dell’intervento da realizzare ed è fissato in rela- 
zione all'ammontare del quadro economico dell’opera 
sintetizzato nella precedente «presa d’atto», modifi- 
cando il precedente limite di spesa determinato nella 
sopra indicata delibera n. 96/2004. 

1.3 Le prescrizioni citate al punto 1.1, cui è condizio* 
nata l’approvazione del progetto, sono riportate nell’al- 
legato 1, che forma parte integrante della presente, deli- 
bera. Il programma di risoluzione delle intetferenze, 
con le prescrizioni proposte dal Ministero dell©infra- 
strutture e dei trasporti, è riportato nel sopra citato 
allegato 1. 

1.4 Su richiesta della Regione Campanta la portata 
andrà limitata ad 1 metro cubo per secondo, con esclu- 
sione della portata relativa all’irrigu6, sino al perfezio- 
narsi di ulteriori provvedimenti amministrativi relativi 
all’utilizzo delle acque. 

2. Concessione contributo 

2.1 Per la realizzazione dell’intervento di cui al punto 
1 è assegnato, in via programmatica, all’Acquedotto 
Pugliese s.p.a. un finanziamento, in termini di volume 
di investimento, di 39,000-M*euro, così articolato: 

anno 2003: 33,877 Méuro 
anno 2004: 5,123 Méuro 

L’onere relativo viéne imputato sui limiti di impegno 
quindicennali di cui vall’art. 13, comma 1, della legge 
n. 166/2002, come rifinanziata dalla legge n. 350/2003, 
decorrenti dalle-suddette annualità. La quota annua di 
contributo nén potrà comunque superare l'importo di 
3,029 Meuro per il limite d’impegno decorrente dal- 
l’anno 2003, è di 0,458 Meuro per il limite d’impegno 
decorrente.d'all’anno 2004. 

2.2 Il soggetto aggiudicatore dovrà presentare, entro 
due mesi dalla pubblicazione nella Gazzetta Ufficiale 
della presente delibera, la rimodulazione del progetto, 
coerentemente con le disponibilità comprensive dell’as- 
segnazione programmatica disposta in questa sede. 
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L’assegnazione definitiva del contributo saràdeliberata 
da questo Comitato sulla base di una relazione del 
Ministero delle infrastrutture e dei trasporti circa l’a- 
vanzamento dell’iter procedurale relativo all'Accordo 
di programma di cui all’art. 17 della legge n. 36/1994. 
3. Clausole finali 

3.1 Il Ministero delle infrastrutture e dei trasporti 
provvederà ad assicurare, per contò di questo Comi- 
tato, la conservazione dei documenti componenti il 
progetto definitivo dell’intervento «Lavori di costru- 
zione dell’impianto di potabilizZazione delle acque deri- 
vate dall’invaso di Conza della Campania e del serba- 
toio di testata dell’acquédotto dell'Ofanto» approvato 
con la presente delibera. 

3.2 Il predetto Ministefo provvederà ad accertare che 
il progetto esecutivo recepisca le prescrizioni che, 
secondo quanto indicato nell’allegato, debbono essere 
recepite in tale fasèyprogettuale. Il soggetto aggiudica- 
tore verificherà“che, nelle fasi successive all’approva- 
zione del progetto esecutivo, vengano attuate le altre 
prescrizioni di cui al citato allegato, dandone assicura- 
zione al Ministero delle infrastrutture e dei trasporti. 

3.3 IkGitato Ministero provvederà a svolgere le atti- 
vità di supporto intese a consentire a questo Comitato 
di espletare i compiti di vigilanza sulla realizzazione 
delle opere ad esso assegnati dalla normativa citata in 
premessa, tenendo conto delle indicazioni di cui alla 
delibera n. 63/2003 sopra richiamata. 

3.4 In relazione alle linee guida esposte nella citata 
nota del coordinatore del Comitato di coordinamento 
per l’alta sorveglianza delle grandi opere, il bando di 
gara per l’affidamento della progettazione esecutiva e 
della realizzazione dell’opera dovrà contenere una clau- 
sola che, fermo restando l’obbligo dell’appaltatore di 
comunicare alla stazione appaltante i dati relativi a 
tutti 1 sub-contratti, stabilito dall’art. 18, comma 12 
della legge 19 marzo 1990, n. 55, e successive modifiche 
ed integrazioni, ponga adempimenti ulteriori rispetto 
alle prescrizioni di cui all’art. 10 del decreto del Presi- 
dente della Repubblica 3 giugno 1998, n. 252, e intesi a 
rendere più stringenti le verifiche antimafia, preve- 
dendo - tra l’altro l’acquisizione delle informazioni anti- 
mafia anche nei confronti degli eventuali sub-appalta- 
tori e sub-affidatari, indipendentemente dai limiti d’im- 
porto fissati dal citato decreto del Presidente della 
Repubblica n. 252/1998, nonché forme di monitoraggio 
durante la realizzazione degli stessi: i contenuti di detta 
clausola sono specificati nell’allegato 2, che del pari 
forma parte integrante della presente delibera. 

3.5 II CUP B74E01000030001 assegnato al progetto 
in argomento, ai sensi delle delibere n. 143/2002 e 
n. 24/2004, dovrà essere evidenziato in tutta la docu- 
mentazione amministrativa e contabile riguardante 
l’intervento in esame. 


Roma, 29 marzo 2006 


Il Presidente 
BERLUSCONI 


Il segretario del CIPE 
BALDASSARRI 
Registrato alla Corte dei conti il 30 ottobre 2006 


Ufficio di controllo Ministeri economico-finanziari, Registro n. 6 - 
Economia e finanze, foglio n. 115 
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ALLEGATO 1 DELIBERA 108/2006 


Lavori di costruzione dell’impianto potabilizzazione delle acque derivate dall’invaso di Conza 
della Campania e del serbatoio di testata dell’ Acquedotto dell’Ofanto 
Progetto definitivo 


PRESCRIZIONI 


PRESCRIZIONI TECNICHE 
In fase di realizzazione 


1. Prima dell’inizio dei lavori dovrà essere acquisito il «decreto dirigenziale di concessione- 
autorizzazione da parte del Settore Provinciale del Génio Civile di Avellino. La verifica di 
ottemperanza sarà svolta a cura del Genio Civile di Avellino. 


2. Prima dell’inizio dei lavori andrà opportunamente\coricordato con l'Ente concessionario (Ente 
Sviluppo Irrigazione e Trasformazione Fondiaria if Puglia Lucania e Irpinia) il periodo di 
esecuzione delle opere in sub-alveo, al fine Adi ‘assicurare la non interferenza delle previste 
lavorazioni con le necessità di libero deflusso*délle portate da rilasciare in alveo, in relazione 
alle possibili diverse condizioni di esercizio dell'invaso. La verifica di ottemperanza sarà svolta 
a cura del del Genio Civile di Avellino. 


3. Ilavori che investono il sottosuolo (mgyimenti di terra, sottoservizi, ecc.) e che prevedono scavi 
saranno eseguiti sotto sorveglianza afcheologica. Nel caso durante i controlli emergano presenze 
archeologiche, dovranno essere eseguiti saggi preventivi per stabilire l’entità dei manufatti 
antichi. L’inizio dei lavori dovràx&ssere comunicato con congruo anticipo alla Soprintendenza 
archeologica per le province disSalerno Avellino e Benevento. La verifica di ottemperanza sarà 
svolta a cura della Soprintendenza archeologica per le province di Salerno Avellino e 
Benevento. 


PROGRAMMA INTERFERENZE 


4. Il Soggetto Aggiudicatore dovrà inviare il progetto esecutivo, al fine di dare corso alla 
risoluzione delle interferenze, ai seguenti enti: 

- Amministrazioni comunale di Conza della Campania; 

- Ente per lo Sviluppo dell’Irrigazione e la trasformazione fondiaria in Puglia, Lucania e Irpinia. 


Gli attraversamenti saranno regolamentati secondo la vigente normativa tecnica di settore. 


S. Il Comunedi Conza sarà coinvolto nelle attività di Sorveglianza dei lavori. 
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ALLEGATO 2 DELIBERA 108/2006 


SCHEMI IDRICI REGIONE PUGLIA — LAVORI DI COSTRUZIONE DELL'IMPIANTO 
DI POTABILIZZAZIONE DELLE ACQUE DERIVATE DALL'INVASO DI CONZA DELLA 
CAMPANIA E DEL SERBATOIO DI TESTATA DELL’ACQUEDOTTO DELL’OFANTO — 

PROGETTO DEFINITIVO 


Contenuti della clausola antimafia, da inserire/nel bando di gara, indicati dal Comitato 
di coordinamento per l’alta sorveglianza delle grandi opere di cui ai DD.II. 14.3.2003 e 
8.6.2004 
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L’art. 10 del decreto del Presidente della Repubblica 3 giugno 1998, n. 252, prevede 
l'acquisizione di informazioni antimafia, oltre che nei confronti del soggetto appaltatore, 
anche nei confronti dei subcontraenti quando l'importo del subappalto superi i limit) di 
valore precisati al comma 1 dello stesso articolo 10, mentre l'articolo 18, comma’ 12, 
della legge 19 marzo 1990, n. 55, come successivamente modificato e integrato, pone 
a carico dell'appaltatore l'obbligo di comunicare alla stazione appaltante i dati relativi a 
tutti i sub-contratti. 

La necessità di analoga estensione delle verifiche preventive antimafia, ad esse 
applicando le più rigorose informazioni del Prefetto, deriva dalla constatazione della 
particolare pericolosità, sotto il profilo del rischio di infiltrazione criminale, dei sub- 
appalti e dei cottimi, nonché di talune tipologie esecutive attinenti’ a una serie di 
prestazioni (trasporto e movimento terra, noli a caldo e a freddo; ecc.) comunque 
ricorrenti nella fase realizzativa a prescindere dalla finalizzazione (dell'intervento (di tipo 
viario, ferroviario, acquedottistico, ecc.). 

Pertanto nel bando di gara per l’appalto dei lavori di cui al progetto defintivo approvato 
con la presente delibera dovrà essere inserita apposita clausola che — oltre all'obbligo 
di conferimento dei dati relativi a tutti i sub-contratti di cui al citato art. 18 della legge n. 
55/1990 preveda che: 


1) tutti gli affidamenti a valle dell'aggiudicazione principale siano subordinati 
all'espletamento delle informazioni antimafia \e sottoposti a clausola risolutiva 
espressa, in maniera da procedere alla revoca/dell’autorizzazione del sub-contratto 
e alla automatica risoluzione del vincolo, con conseguente estromissione 
dell'impresa, in caso di informazioni( positive. A fini di accelerazione potrà 
prevedersi che per i sub-contratti oggetto dell'estensione — vale a dire di importo 
inferiore a quello indicato nel richiamato art. 10, comma 1, lettera c) del decreto del 
Presidente della Repubblica n. 252/1998 — l’autorizzazione di cui all’articolo 18 
della legge, n. 55/1990 possa essére rilasciata previa esibizione del certificato 
camerale con l'apposita dicitura antimafia, ferma restando la successiva 
acquisizione delle informazioni prefettizie con gli eventuali effetti rescissori sopra 
indicati. Tenuto conto dell’ulteriore estensione di tali verifiche anche a tipologie di 
prestazioni non inquadrabili nel sub-appalto, ai sensi del menzionato art. 18 della 
legge n. 55/1990, si ‘potrà inoltre prevedere una fascia di esenzione 
dall’espletamento dellevérifiche antimafia per gli acquisti di materiale di pronto 
reperimento fino alFimporto di 50 mila euro (fermo restando l'obbligo di 
conferimento dei dati\del fornitore); 

2) nel caso di attivazione della clausola risolutiva espressa, l'appaltatore principale 

applichi, quale‘ulteriore deterrente, una penale, a titolo di liquidazione fortettaria dei 

danni, pari alM.0% del valore del sub-contratto, salvo il Maggior danno; 


“— 


3) il soggetto aggiudicatore valuti le cd. informazioni supplementari atipiche — di cui 
all’art. A septies del decreto legge 6 settembre 1982, n. 629, convertito nella legge 
12 ottobre 1982, n. 726, e successive integrazioni — ai fini del gradimento 
dell'impresa sub-affidataria, per gli effetti di cui all'articolo 11, comma 3, del 


riehtamato decreto del Presidente della Repubblica n. 252/1998; 


ed 
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3) vengano previste apposite misure di monitoraggio relative alla fase ‘di 
cantierizzazione dell’opera dirette a: 


a) controllare gli assetti societari delle imprese sub-affidatarie, fino a 
completamento dell'esecuzione dell’opera stessa, fermo restando chg,\in caso 
di variazioni, dovranno essere aggiornati i dati già forniti in \attuazione 
dell'obbligo di comunicazione di cui si è detto; 

b) assicurare, anche attraverso apposite sanzioni che possono arrivare fino alla 
revoca degli affidamenti, che i tentativi di pressione criminale’ sull'impresa 
affidataria e su quelle sub-affidatarie, nella fase di cantierizzazione (illecite 
richieste di denaro, “offerta di protezione”, ecc.), vengafo, immediatamente 
comunicati alla Prefettura, fermo restando l’obbligo di denuncia alla Autorità 
giudiziaria. 


06A10196 
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DELIBERAZIONE 29 marzo 2006. 


Programma nazionale degli interventi nel settore idrico - 
Integrazione legge n. 350/2003, articolo 4, commi 35-36, legge 
n. 266/2005, articolo 1, comma 78. (Deliberazione n. 117/2006). 


IL CIPE 


Visto l’art. 4 della legge 24 dicembre 2003 n. 350, ed 
in particolare: 


il comma 31, che autorizza limiti di impegno quin- 
dicennali pari a 50 milioni di euro a decorrere dal 2005 
ed a 50 milioni di euro dal 2006, per assicurare la prose- 
cuzione degli interventi infrastrutturali di cui 
all’art. 141, commi 1 e 3, della legge 23 dicembre 2000 
n. 388; 


il comma 32, ai sensi del quale le economie d’asta 
conseguite sono utilizzate per la prosecuzione di ulte- 
riori lotti di impianti rientranti nelle finalità previste 
dai commi 31 e 34; 


il comma 34, in base al quale il Ministro delle poli- 
tiche agricole e forestali, di concerto con il Ministro 
delle infrastrutture e dei trasporti e con il Ministro 
dell'economia e delle finanze, definisce il programma 
degli interventi e le relative risorse finanziarie, in rela- 
zione agli stanziamenti di cui al comma 31; 


il comma 35, il quale ha previsto, al fine di‘garan- 
tire il necessario coordinamento nella realizzazione di 
tutte le opere del settore idrico, in coerenza, con gli 
Accordi di programma quadro esistenti, laredazione 
del Programma nazionale degli intervefiti=nel settore 
idrico, che comprende: 


a) le opere relative al settore\idrico già inserite 
nel programma delle infrastrutture strategiche di cui 
alla legge 21 dicembre 2001 n. 443,\e successive modifi- 
cazioni, approvato con delibera CIPE n.121 del 
21 dicembre 2001, tenendo cento delle procedure previ- 
ste dal decreto legislativo 20 agosto 2002 n. 190; 


b) gli interventi previsti dal Ministero dell’am- 
biente e della tutela delterritorio; 


c) gli interventi di cui al precedente comma 31; 


d) gli interventi inseriti negli Accordi di pro- 
gramma di cui\all’art. 17 della legge 5 gennaio 1994, 
n. 36, nonché“gli interventi concernenti trasferimenti 
transfrontalieri delle risorse idriche; 


il Comma 36, ai sensi del quale il Ministero del- 
l’ambiente e della tutela del territorio, di concerto con i 
Ministeri dell'economia e delle finanze, delle politiche 
agricole e forestali e delle infrastrutture e dei trasporti, 
sentita la Conferenza permanente per i rapporti tra lo 
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Stato, le Regioni e le Province autonome diCPrento e 
Bolzano, presenta al CIPE il Programma@nazionale 
degli interventi nel settore idrico, che indica le risorse 
finanziarie assegnate ai singoli interventi è ne definisce 
la gerarchia delle priorità; 


il comma 177, e successive modifiche ed integra- 
zioni, il quale reca precisazioni in, merito ai limiti d’im- 
pegno iscritti nel bilancio dello Stato in relazione a spe- 
cifiche disposizioni legislativé; 


Visto l'art. 1, comma 78, della legge 23 dicembre 
2005 n. 266, che ha autorizzato un contributo annuale 
di 200 milioni di euto-per quindici anni a decorrere dal- 
l’anno 2007 per interventi infrastrutturali, prevedendo 
in particolare, ,alta”lettera 5), il finanziamento, nella 
misura del 25 per cento delle risorse disponibili, a 
favore degli ititerventi di realizzazione del programma 
nazionale/degli interventi nel settore idrico, relativa- 
mente alla prosecuzione degli interventi infrastrutturali 
di cui all’art. 141, commi 1 e 3, della legge 23 dicembre 
20004n.0388; 


Viste le delibere 27 dicembre 2002, n. 143 (Gazzetta 
Ufficiale n. 87/2003) e 29 settembre 2004, n. 24 (Gaz- 
zetta Ufficiale n. 276/2004), con le quali questo Comi- 
tato, ai sensi dell’art. 11 della legge 16 gennaio 2003, 
n. 3, ha, rispettivamente, definito il sistema per l’attri- 
buzione del CUP ed ha stabilito che il CUP deve essere 
riportato su tutti i documenti amministrativi e contabili 
relativi a progetti d’investimento pubblico, e deve essere 
utilizzato nelle banche dati interessate ai suddetti pro- 
getti; 


Vista la propria delibera 27 maggio 2005 n. 74 (Gaz- 
zetta Ufficiale n. 14/2006), con la quale questo Comi- 
tato ha approvato il Programma nazionale degli inter- 
venti nel settore idrico, stabilendo che le modificazioni 
ed integrazioni del programma saranno approvate con 
successive deliberazioni di questo Comitato; 


Vista la delibera adottata in data odierna, n. 75, di 
ricognizione delle risorse disponibili, con la quale que- 
sto Comitato ha quantificato, nell’allegata tabella 1, le 
risorse rinvenienti dall’art. 1, comma 78, della legge 
n. 266/2005; 


Vista la circolare del Ministero dell’economia e delle 
finanze - Dipartimento della Ragioneria generale dello 
Stato n. 13 del 5 aprile 2004 (Gazzetta Ufficiale n. 66/ 
2004), nella quale sono state affrontate le tematiche 
dei limiti di impegno ed è stato, tra l’altro, precisato 
che l’assunzione dell’impegno contabile non è necessa- 
riamente correlata con la concessione di un eventuale 
mutuo o l’effettuazione di altre operazioni di finanzia- 
mento; 
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Sentita la Conferenza permanente per i rapporti tra 
lo Stato, le Regioni e le Province autonome di Trento e 
Bolzano che, nella seduta del 1° marzo 2006, ha 
espresso parere favorevole sulla proposta di integra- 
zione al Programma nazionale degli interventi nel set- 
tore idrico, predisposta dal Ministero per le politiche 
agricole e forestali per l'utilizzazione dei fondi previsti 
dalla legge 23 dicembre 2005 n. 266; 


Vista la nota 13 marzo 2006, n. 5344/Qdv/DI(IV), 
con la quale il Ministero dell’ambiente e della tutela 
del territorio ha trasmesso a questo Comitato l’integra- 
zione all’allegato 3 del Programma nazionale degli 
interventi nel settore idrico, per un importo di 
499.999.999,99 euro; 


Considerato che le risorse disponibili ai sensi della 
lettera 5) dell’art. 1, comma 78, della legge n. 266/2005 
sono pari ad un contributo annuo di 41,250 Meuro e svi- 
luppano un volume d’investimento di 461,404 Meuro; 


Considerato che va detratto da tale importo il 3% da 
riservare ad interventi per beni ed attività culturali, ai 
sensi dell’art. 60, comma 4, della legge n. 289/2002, e 
pertanto il volume d’investimento sviluppato è di 
447,562 Meuro; 


Considerato che ulteriori risorse finanziarie, pari ad 
un contributo annuo di 4,480 Meuro, in grado di svilup- 
pare un volume d’investimento di 50,111 Meuroxsòno 
state previste dalla suddetta delibera n. 75 a copertura 
dell’integrazione al Programma, attingefido’ dalle 
risorse disponibili di cui all’art. 1, comma,78, della 
legge n. 266/2005; 


Considerato che per la copertura degli interventi sud- 
divisi in lotti, ai sensi dell’art. 4, comma 32, della legge 
n. 350/2003, sono utilizzabili le risorse derivanti dalle 
economie d’asta; 


Rilevato che le esigenze progettuali delle Regioni 
Emilia Romagna, Piemofite e Veneto sono eccedenti 
rispetto alle disponibilità, finanziarie e che, pertanto, 
appare opportuno individuare criteri adeguati ad 
affrontare le conseguenti problematiche operative; 


Tenuto conto chèygli interventi previsti nell’integra- 
zione al Programma e privi di integrale copertura 
finanziaria vanno intesi in termini programmatici; 


Ritenuto \pertanto di dover procedere all’approva- 
zione dell’integrazione al Programma nazionale degli 
interventi nel settore idrico; 


Acquisito in seduta il concerto dei Ministri interes- 
sati sull’integrazione al Programma; 
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Delibera: 


1. Approvazione integrazione del Progranîma nazionale 
degli interventi nel settore idrico 


1.1 È approvata, ai sensi dell’art=4*commi 35 e 36, 
della legge n. 350/2003, l’integrazione dell’allegato tec- 
nico n. 3 del Programma nazionale-degli interventi nel 
settore idrico, che forma parteQftegrante della presente 
delibera. 


1.2 Il Programma sarà attuato nei limiti delle dispo- 
nibilità finanziarie previste ‘a legislazione vigente. Gli 
interventi riportati nel(Programma e attualmente privi, 
in tutto o in parte, di:Cepertura finanziaria sono appro- 
vati esclusivamente via programmatica. 


2. Finanziamento-degli interventi 


2.1 Gli interventi ricompresi nell’integrazione dell’al- 
legato tecnico N? 3 ed approvati con la presente delibera 
si avvalgono dei finanziamenti a valere sull’autorizza- 
zione di,éui all’art. 1, comma 78, della legge n. 266/2005, 
e, limitatamente agli interventi suddivisi in lotti, sulle 
risorse derivanti dalle economie d’asta. Il Ministero delle 
politiche agricole e forestali dovrà tener conto della quota 
di limite d’impegno di cui all’art. 4, comma 31, della legge 
î7350/2003, rimodulata all'anno 2008 dalla tabella F 
della legge n. 266/2005. 


2.2 Gli importi indicati per i singoli interventi sono 
da intendersi puramente indicativi, in quanto le effet- 
tive spettanze potranno essere definite solo all’atto 
della quantificazione del netto ricavato dei mutui. 


2.3 Nel caso in cui l’importo stimato del ricavato dei 
mutui risulti diverso da quello effettivamente ottenuto 
all’atto della stipula dei relativi contratti, gli importi 
assegnati si intendono proporzionalmente modificati. 


2.4 Le Regioni Emilia Romagna, Piemonte e Veneto 
dovranno individuare criteri adeguati a risolvere le pro- 
blematiche derivanti dallo scostamento tra esigenze 
progettuali e disponibilità finanziarie. 

3. Clausola finale 


3.1 Per quanto non espressamente stabilito dalla pre- 
sente delibera, si applicano le previsioni della prece- 
dente delibera n. 74/2005. 


Roma, 29 marzo 2006 


Il Presidente 
BERLUSCONI 


Il segretario del CIPE 
BALDASSARRI 
Registrato alla Corte dei conti il 7 novembre 2006 
Ufficio di controllo Ministeri economico-finanziari, Registro n. 6 - 


Economia e finanze, foglio n. 131 
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DELIBERAZIONE 29 marzo 2006. 


Primo programma delle infrastrutture strategiche (legge 
n. 443/2001) collegamento Lecco-Bergamo: Calusco d’Adda - 
Terno d’Isola. (Deliberazione n. 126/2006). 


Il CIPE 


Vista la legge 21 dicembre 2001, n. 443 (c.d. «legge 
obiettivo»), che, all’art. 1, ha stabilito che le infrastrut- 
ture pubbliche e private e gli insediamenti strategici e 
di preminente interesse nazionale, da realizzare per la 
modernizzazione e lo sviluppo del Paese, vengano indi- 
viduati dal Governo attraverso un programma formu- 
lato secondo 1 criteri e le indicazioni procedurali conte- 
nuti nello stesso articolo, demandando a questo Comi- 
tato di approvare, in sede di prima applicazione della 
legge, il suddetto programma entro il 31 dicembre 2001; 


Vista la legge 1° agosto 2002, n. 166, che, all’art. 13, 
oltre a recare modifiche al menzionato art. 1 della legge 
n. 443/2001, autorizza limiti di impegno quindicennali 
per la progettazione e la realizzazione delle opere 
incluse nel programma approvato da questo Comitato 
e per interventi nel settore idrico di competenza del 
Ministero delle infrastrutture e dei trasporti; 


Visto il decreto legislativo 20 agosto 2002, n. 190, 
attuativo dell’art. 1 della menzionata legge n. 443/2001; 


Visti, in particolare, l’art.1 della citata legge 
n. 443/2001, come modificato dall’art. 13 della. legge 
n. 166/2002, e l’art. 2 del decreto legislativo n. 190/2002, 
che attribuiscono la responsabilità dell’istruttoria &la fun- 
zione di supporto alle attività di questo Comitat®al Mini- 
stero delle infrastrutture e dei trasporti, che-può'in propo- 
sito avvalersi di apposita «struttura tecniéa‘di missione»; 


Visto il decreto del Presidente /della Repubblica 
8 giugno 2001, n. 327, recante il testo\unico delle dispo- 
sizioni legislative e regolamentarisin, materia di espro- 
priazione per pubblica utilità==come modificato da 
ultimo dal decreto legislativo 27/“dicembre 2004, n. 330; 


Visto l’art. 11 della legge 16 gennaio 2003, n. 3, 
recante «Disposizioni ordihamentali in materia di pub- 
blica amministrazione»/Ssecondo il quale, a decorrere 
dal 1° gennaio 2003, ogni.progetto di investimento pub- 
blico deve essere dotato di un codice unico di progetto 
(CUP); 


Visto l’art. 4 della legge 24 dicembre 2003, n. 350, e 
visti in particolafe i commi 134 e seguenti, ai sensi dei 
quali la richiesta’ di assegnazione di risorse, per le infra- 
strutture Strategiche che presentino un potenziale 
ritorno economico derivante dalla gestione e che non 
siano ificluse nei piani finanziari delle concessionarie e 
nei relativi futuri atti aggiuntivi, deve essere corredata 
da un’analisi costi-benefici e da un piano economico- 
finanziario redatto secondo lo schema tipo approvato 
da questo Comitato; 
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Visto il decreto legislativo 17 agosto 2005. 189, che 
apporta modifiche ed integrazioni al citatoedeereto legi- 
slativo n. 190/2002; 


Vista la delibera 21 dicembre 2004»n. 121 (Gazzetta 
Ufficiale n. 51/2002 S.O.), con laquale questo Comi- 
tato, ai sensi del più volte richiamato art. 1 della legge 
n. 443/2001, ha approvato il 1? Programma delle opere 
strategiche, che riporta, all'allegato 1, l’asse stradale 
pedemontano (piemontese-loîmbardo-veneto) e all’alle- 
gato 2, nella parte relativà, alla Regione Lombardia, 
nell’ambito dei Corridotautostradali e stradali il sistema 
pedemontano e opere*complementari (compresa la 
tratta Bergamo-Lecco); 


Vista la deliberà 27 dicembre 2002, n. 143 (Gazzetta 
Ufficiale n. 87/2003, errata corrige in Gazzetta Ufficiale 
n. 140/2003), con la quale questo Comitato ha definito 
il sistema‘per l’attribuzione del CUP, che deve essere 
richiesto*dai soggetti responsabili di cui al punto 1.4 
della delibera stessa; 


Vista la delibera 25 luglio 2003, n. 63 (Gazzetta Uffi- 
ciale n. 248/2003), con la quale questo Comitato ha for- 
mulato, tra l’altro, indicazioni di ordine procedurale 
riguardo alle attività di supporto che il Ministero delle 
infrastrutture e dei trasporti è chiamato a svolgere ai 
fini della vigilanza sull’esecuzione degli interventi 
inclusi nel 1° Programma delle infrastrutture strategiche; 


Vista la delibera 27 maggio 2004, n. 11 (Gazzetta 
Ufficiale n. 230/2004), con la quale questo Comitato 
ha approvato lo schema tipo di piano economico-finan- 
ziario ai sensi del richiamato art. 4, comma 140, della 
legge n. 250/2003; 


Vista la delibera 29 settembre 2004, n. 24 (Gazzetta 
Ufficiale n. 276/2004), con la quale questo Comitato 
ha stabilito che il CUP deve essere riportato su tutti i 
documenti amministrativi e contabili, cartacei ed infor- 
matici, relativi a progetti d’investimento pubblico, e 
deve essere utilizzato nelle banche dati dei vari sistemi 
informativi, comunque interessati ai suddetti progetti; 


Vista la sentenza 25 settembre 2003, n. 303, con la 
quale la Corte Costituzionale, nell’esaminare le censure 
mosse alla legge n. 443/2001 ed ai decreti legislativi 
attuativi, si richiama all’imprescindibilità dell’intesa 
tra Stato e singola Regione ai fini dell’attuabilità del 
programma delle infrastrutture strategiche interessanti 
il territorio di competenza, sottolineando come l’intesa 
possa anche essere successiva ad un’individuazione 
effettuata unilateralmente dal Governo e precisando 
che i finanziamenti concessi all’opera sono da conside- 
rare inefficaci finché l’intesa non si perfezioni; 
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Visto il decreto emanato dal Ministro dell’interno il 
14 marzo 2003, di concerto con il Ministro della giusti- 
zia e il Ministro delle infrastrutture e dei trasporti, e 
s.m.i., con il quale in relazione al disposto dell’art. 15, 
comma 5, del decreto legislativo n. 190/2002 è stato 
costituito il Comitato di coordinamento per l’alta sor- 
veglianza delle grandi opere; 


Vista la nota 5 novembre 2004, n COM/3001/1, con 
la quale il coordinatore del predetto Comitato di coor- 
dinamento per l’alta sorveglianza delle grandi opere 
espone le linee guida varate dal Comitato nella seduta 
del 27 ottobre 2004; 


Vista la nota 21 marzo 2006, n. 218, con la quale il 
Ministero delle infrastrutture e dei trasporti ha, tra l’al- 
tro, trasmesso la relazione istruttoria su «Lecco-Ber- 
gamo (Sistema Pedemontano e Opere complementari): 
Collegamento Calusco d’Adda-Terno d’Isola», propo- 
nendo l’approvazione, in linea tecnica e con prescri- 
zioni, del progetto preliminare; 


Considerato che l’opera di cui sopra è compresa nel- 
l’Intesa generale quadro tra Governo e Regione Lom- 
bardia, sottoscritta 11 aprile 2003, alla voce 01d; 


Considerato che questo Comitato ha conferito carat- 
tere programmatico al quadro finanziario riportato 
nell’allegato 1 della suddetta delibera n. 121/2001, riser- 
vandosi di procedere successivamente alla ricognizione 
delle diverse fonti di finanziamento disponibili per cia- 
scun intervento; 


Udita la relazione del Ministro delle infrasttutture e 
dei trasporti; 


Acquisita in seduta l’intesa del Ministro dell’econo- 
mia e delle finanze; 


Prende atto 


delle risultanze dell’istruttoriavsvolta dal Ministero 
delle infrastrutture e dei trasportived in particolare: 


sotto l'aspetto tecnico-pro6edurale 


che l’intervento /$i, inserisce in un ampio pro- 
gramma di opere volte.al riassetto della rete viaria del 
comparto territoriale in esame e che, in particolare, 
l’intervento stesso:‘che ha un’estesa complessiva di 
7.977 m rappresenta, su grande scala, una variante 
all’itinerario della S.S. n. 342 da Pontida a Mapello e 
raccorderà lavatiante alla S.P. n. 169 (località Carvico) 
col nuovo «Asse Interurbano» (località Terno d’Isola/ 
Bonate Soprà); 


che il tracciato si sviluppa dalla località «For- 
nace», situata all’estremità nord dell’abitato di Calusco 
d’Adda, sino al confine con l’abitato di Carvico; sarà 
raccordato alla viabilità preesistente per mezzo di una 
rotatoria e presenterà una sezione tipo rientrante nella 
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categoria CI, caratterizzata da una corsia per senso di 
marcia da 3,75 m e da due banchine lateralisda 1,50 m, 
per complessivi 10,50 m di superficie pavimentata; 


che le principali opere d’arte sono rappresentate 
da un ponte sul torrente Grandonevn unica campata, 
lungo 22,00 m e largo 13,00 m da\un viadotto e da due 
gallerie, di cui una naturale e l’altra artificiale; 


che la Provincia di Bergamo, nella qualità di 
soggetto aggiudicatore,, coni nota 20 aprile 2004, 
n. 4700, ha inviato a tutt&le Amministrazioni ed Enti 
interessati il progetto» preliminare dell’intervento in 
questione, corredato. dello Studio di Impatto Ambien- 
tale (SIA), per l'approvazione secondo le procedure pre- 
viste dal decreto.législativo n. 190/2002, evidenziando 
che l’intervento*rientra nella tipologia di cui all’allegato 
B) punto 7) lettera g del decreto del Presidente della 
Repubblica 12 aprile 1996 ed è pertanto soggetto a 
V.LA. da-parte della Regione Lombardia; 


chè comunicazione dell’avvio del procedimento 
è avvenuta tramite pubblicazione di apposito avviso 
sulla stampa in data 5 maggio 2004; 


che la Regione Lombardia, con delibera di 
Giunta 22 ottobre 2004, n. 19110, ha espresso parere 
favorevole alla realizzazione della «Variante da Calu- 
sco d'Adda a Terno d’Isola», condizionato al recepi- 
mento delle prescrizioni contenute nell’allegato «A» 
(valutazione tecnica del progetto) e nell’allegato «B» 
(valutazione dell’impatto ambientale del progetto), ed 
ha manifestato favorevole volontà di intesa ai fini della 
localizzazione dell’opera condizionatamente al rispetto 
delle indicazioni contenute nell’allegato «C» della deli- 
bera medesima; 


che il Ministero per i beni e le attività culturali, 
con nota 22 febbraio 2006, n. 502/34.19.04/3567, si è 
espresso favorevolmente con prescrizioni; 


che il Ministero delle infrastrutture e dei tra- 
sporti propone le prescrizioni da formulare in sede di 
approvazione del progetto in questione; 


sotto l'aspetto attuativo 


che, come esposto, il soggetto aggiudicatore è 
stato individuato nella Provincia di Bergamo; 


che la modalità prevista per l’affidamento dei 
lavori è la gara di appalto; 


che i tempi di realizzazione, tenendo conto 
anche delle attività progettuali e autorizzative residue e 
sino alla messa in esercizio dell’opera, sono stimati in 
54 mesi; 
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sotto l'aspetto finanziario 


che il costo complessivo dell’opera è pari a 
58.000.000,00 euro, di cui 41.000.000,00 per lavori a 
base d’asta (inclusi oneri della sicurezza) e 
17.000.000,00 euro per somme a disposizione, IVA 
inclusa; 


che detto costo viene imputato integralmente a 
carico delle risorse destinate all’attuazione del pro- 
gramma, ma che nella relazione istruttoria il Ministero 
delle infrastrutture e dei trasporti propone di rinviare 
gli aspetti relativi al finanziamento alla fase di approva- 
zione del progetto definitivo; 


che il piano economico-finanziario sintetico, 
consegnato in seduta, evidenzia la mancanza di «poten- 
ziale ritorno economico» derivante dalla gestione 
dell’opera, trattandosi di strada provinciale per la quale 
non è prevista l’applicazione di tariffe; 


Delibera 


1. Approvazione progetto preliminare 


1.1 Ai sensi e per gli effetti dell’art. 3 e dell’art. 17 del 
decreto legislativo n. 190/2002, come modificato e inte- 
grato dal decreto legislativo n. 189/2005, è approvato, 
con le prescrizioni proposte dal Ministero delle infra- 
strutture e dei trasporti, anche ai fini dell’attestazione 
di compatibilità ambientale il progetto preliminare del 
l’intervento «Lecco-Bergamo. Sistema Pedemontano'e 
Opere complementari Collegamento Calusco d'Adda- 
Terno d’Isola»; 


Ai sensi dell’art. 10 del decreto del Presidente della 
Repubblica n. 327/2001, come modificatoNda ultimo 
dal decreto legislativo n. 334/2004, è appesto il vincolo 
preordinato all’esproprio per i beni ricadenti nelle aree 
interessate. 


È conseguentemente perfezionata, ad ogni fine urba- 
nistico ed edilizio, l’intesa Stato-Regione sulla localiz- 
zazione delle opere. 


1.2 Ai sensi del citato art=3, comma 3, del decreto 
legislativo n. 190/2002, l’impòrto di 58.000.000,00 euro 
costituisce il limite di spesavdell’intervento ed è fissato 
in relazione all'ammontare del quadro economico 
dell’opera sintetizzato%nella precedente «presa d’atto». 


1.3 Le prescrizionirdi cui al punto 1.1, proposte dal 
Ministero delle infrastrutture e dei trasporti nella rela- 
zione istruttoria e alle quali resta subordinata l’appro- 
vazione del progetto in questione, sono riportate nel- 
l’allegato che. forma parte integrante della presente deli- 
bera. 


2. Copertùra finanziaria 


La decisione circa l’assegnazione di contributi a 
carico delle risorse destinate all’attuazione del Pro- 
gramma delle infrastrutture strategiche viene rinviata 
alla fase di approvazione del progetto definitivo. 
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3. Assegnazione CUP 


Il soggetto aggiudicatore è tenuto a richiedere 11 CUP 
(codice unico di progetto) entro 30 giorni dalla pubbli- 
cazione della presente delibera nella Gazzetta Ufficiale. 


Il CUP assegnato al progetto insatgomento, ai sensi 
della delibera n. 24/2004, dovrà%‘essere evidenziato in 
tutta la documentazione amministrativa e contabile 
riguardante l’intervento di cuivalla presente delibera. 


4. Disposizioni finali 


4.1 Il Ministero delle infrastrutture e dei trasporti 
provvederà ad assicurare, per conto di questo Comi- 
tato, la conservazione dei documenti componenti il 
progetto preliminare approvato con la presente deli- 
bera. 


4.2 Il Ministero delle infrastrutture e dei trasporti, in 
sede di approvazione della progettazione definitiva, 
provvederà alla verifica di ottemperanza alle prescri- 
zioni che debbono essere recepite in tale fase. 


Il soggetto aggiudicatore procederà alla verifica delle 
prescrizioni che debbono essere attuate nelle fasi suc- 
cessive, fornendo assicurazione al riguardo al Mini- 
stero delle infrastrutture e dei trasporti e curando, tra 
Kaltro, che le prescrizioni da assolvere nella fase di can- 
tierizzazione siano inserite nel capitolato speciale di 
appalto e poste a carico dell’esecutore dei lavori. 


4.3 Il suddetto Ministero provvederà a svolgere le 
attività di supporto intese a consentire a questo Comi- 
tato di espletare i compiti di vigilanza sulla realizza- 
zione delle opere ad esso assegnati dalla normativa 
citata in premessa, tenendo conto delle indicazioni di 
cui alla delibera n. 63/2003 sopra richiamata. 


4.4 Questo Comitato si riserva, in fase di approva- 
zione del progetto definitivo dell’opera e in adesione 
alle richieste rappresentate nella citata nota del coordi- 
natore del Comitato di coordinamento per l’alta sorve- 
glianza delle grandi opere, di dettare prescrizioni intese 
a rendere più stringenti le verifiche antimafia, preve- 
dendo tra l’altro lo svolgimento di accertamenti anche 
nei confronti degli eventuali subcontraenti e subaffida- 
tari, indipendentemente dall’importo dei lavori, e 
forme di monitoraggio durante la realizzazione dei 
lavori. 


Roma 29 marzo 2006 


Il Presidente 
BERLUSCONI 


Il segretario del CIPE 
BALDASSARRI 


Registrato alla Corte dei conti il 7 novembre 2006 
Ufficio di controllo Ministeri economico-finanziari, Registro n. 6 - 
Economia e finanze, foglio n. 132 


ida 
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ALLEGATO 
Delibera n. 126/2006 


PRESCRIZIONI E RACCOMANDAZIONI 
PROPOSTE DAL MINISTERO DELLE INFRASTRUTTURE E DEI TRASPORTI 


- PRESCRIZIONI pag; 2 
- RACCOMANDAZIONI pag. 9 


Nota; gli allegati richiamati nel presente documento sono disponibili presso la Struttura 
tecnica di Missione del Ministero delle infrastrutture. 
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PRESCRIZIONI 


Prescrizioni di carattere progettuale 


e Il raccordo con la S.P. 166 dovrà essere realizzato nella tipologia Cat.,C1 prevista dal 
D.M. 5 novembre 2001 "Norme funzionali e geometriche per la costruzione delle 
strade" per uniformarlo al progetto del collegamento della dorsale dell'Isola 
Bergamasca, previsto dal progetto del Sistema Viabilistico Pedemohtano; 


e dovrà essere realizzata la soluzione progettuale dell'Allegato A1 — annesso alla 
"Valutazione tecnica del progetto" di cui alla D.G.R. n. VII/19110,del 22 ottobre 2004 — 
che trasla il tracciato verso est, con alternanza di tratti /in<galleria e all'aperto, al 
limitare dei boschi, nei Comuni di Calusco d’Adda, Medolago, Temo d’Isola, e verso 
sud, in località Monte Orfano, in Comune di Chignolo d'Isola, in modo da garantire un 
impatto paesaggistico e ambientale minore; 


e si dovrà operare una leggera traslazione a nord dellarotatoria (svincolo 2) prevista tra 
le cascine Budriago e Ca' Cavicchio, al fine divevitare di intaccare in maniera 
consistente l'area boscata esistente e di eseguire)altresì una leggera modifica della 
bretella di collegamento tra detta rotatoria con l'a S.P. n. 167 e S.P. n. 166, allo scopo 
di salvaguardare l'antico complesso rurale) della Cascina Ca' Cavicchio. Per 
quest'ultima indicazione si dovranno altresì-salvaguardare le funzionalità dell'attività 
dell'insediamento industriale presente e preservare il più possibile l'area agricola 
antistante la Cascina Ca' Cavicchio, anché attraverso uno spostamento a nord della 
rotatoria prevista per la risoluzione dell'incrocio tra la nuova bretella e le S.P. n. 167 e 
S.P. n. 166 (Allegato 2 annesso alla "Valutazione tecnica del progetto" di cui alla 
D.G.R. n. VII19110 del 22 ottobrex2004); 


e il tracciato stradale dovrà rimanere all'aperto in prossimità delle corsie di 
decelerazione dello svincolom. 9a partire dalla sezione n. 86. 


Prescrizioni di carattere ambientale 


Reti idriche 


Per quanto concerne ‘le reti idriche, l'impatto territoriale e ambientale determinato 
dall'opera in progetto’ nel comprensorio di competenza del Consorzio di Bonifica della 
Media Pianura Bergamasca genera diverse criticità, che dovranno essere affrontate e 
risolte nelle fasi operative come di seguito individuate: 


e si dovranho definire le tipologie di tutti gli attraversamenti, in sottopasso e/o 
sovrappasso, in funzione del tracciato stradale e delle caratteristiche di portata degli 
elementi della rete irrigua (cavi, canali, rogge, ecc.) e del loro sviluppo, nonché nel 
rispetto delle norme vigenti; 
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e per definire e verificare le dimensioni dei manufatti idraulici, si dovranno predisporre 
gli indispensabili profili altimetrici relativi alla rete irrigua consortile e privata vedi 
adacquatici) che viene deviata e/o interferita; 


e si dovrà in ogni caso tassativamente preservare la continuità dei corsi»d'acqua 
interferiti dal tracciato stradale tutelando, in particolare, pozzi e fontanili; 


Fase di cantierizzazione 


e AI fine di mitigare gli ulteriori inconvenienti prevedibili in fase di esecuzione dei lavori, 
dovrà essere predisposto un dettagliato studio delle opere provvisionali necessarie a 
consentire il sufficiente adacquamento dei terreni durante la\stagione irrigua ed il 
regolare sgrondo delle acque meteoriche durante tutto l'anho.vSi dovrà garantire la 
tutela e la funzionalità della rete irrigua e dei relativi manufatti durante l'esecuzione 
dei lavori, indicando le vie d'acqua alternative atte a mitigare gli impatti sulla rete 
irrigua in esercizio, in relazione al temporaneo accumulo di acque aventi diversa 
provenienza ed alla diversione delle colature e delle acque di supero; 


e le imprese appaltatrici dovranno operare nel rigoroso rispetto dei corsi d'acqua e 
comunque sempre in accordo con il Consorzio-Competente per territorio, che dovrà 
verificare l'osservanza della normativa tecnica di\Ssettore; 


e dovranno essere preventivamente regolamentate e formalizzate sia l'eventuale 
fornitura idrica da corsi d'acqua superficiali”o di competenza consortile per scopi 
diversi dall'idropotabile, sia la successiva, raccolta delle acque reflue e meteoriche, 
che dalle aree cantieristiche decadranne-inevitabilmente nella rete di pertinenza del 
Consorzio competente per territorio; 


e si dovrà provvedere alla stesura delle testimoniali sullo stato di consistenza dei 
manufatti stradali (ponti, sottopassi, ecc.), delle sponde e dei manufatti dei canali 
interferiti e interessati dal transito,dei mezzi pesanti per le lavorazioni, per il trasporto 
di inerti dalle cave ai cantieri e»per lo smaltimento dei materiali di risulta provenienti 
dagli scavi. Tutte le opere-consortili interferite che verranno demolite o danneggiate 
durante l'esecuzione dei‘lavori dovranno essere ripristinate secondo le indicazioni e 
prescrizioni che verranno\impartite dal Consorzio di Bonifica. 


Fase di esercizio e gestione 


e Dovrà essere individuato il Soggetto che dovrà provvedere alla gestione ordinaria e 
straordinaria di\tutte le opere che verranno realizzate sui corsi d'acqua interferiti sia 
dalla costruenda strada sia dalla rete viaria che verrà modificata a seguito di tale 
opera. Dovrà essere inoltre individuato il soggetto titolare degli oneri manutentivi e 
gestionali\delle nuove canalizzazioni. 


Paesaggio 
e Goh riferimento all'attraversamento del torrente Orandone, dovranno essere ricercate 


le soluzioni idonee alla valorizzazione ambientale dell'ambito attraversato, facendo 
riferimento: 
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- al progetto di recupero spondale contenuto nello studio per il Pianoi 
Coordinamento Provinciale di Bergamo; 

- al progetto denominato "Torrente Grandone", la cui supervisione è affidata al 
Consorzio di Bonifica della Media Pianura Bergamasca, finalizzato a definire le 
principali qualità del corso d'acqua, gli interventi e le azioni necessarie alla 
valorizzazione ambientale del suo intorno e dei tenitori interni al bacino“idrografico 
per regolarizzare le portate d'acqua. 


Vegetazione, flora, fauna ed ecosistemi 


e Dovrà essere evitato l'uso di fitofarmaci per limitare lo sviluppo’vegetativo delle aree 
di pertinenza stradale; dovrà essere effettuato un controllo ‘costante delle essenze 
infestanti, eventualmente prevedendo un programma di eradicazione; 


e dovranno essere valutate adeguate alternative all'impianto di illuminazione, al fine di 
individuare la soluzione progettuale di minor impatto sulla-fauna locale; ove possibile, 
per contenere l'inquinamento luminoso si dovrà ridurre l'altezza delle torri-faro 
(prevista in 20-30 m.). 


Misure di mitigazione 


Dovranno essere affrontati i molteplici aspetti connessi alla progettazione delle misure di 
mitigazione degli impatti generati dalla realizzazione dell'opera garantendo, in linea 
generale, un'elevata qualità progettuale, realizzativa e manutentiva. A tal fine, il 
Proponente dovrà definire, in forma coordinata, tipologie, quantità e costi complessivi 
(inclusa la manutenzione e la gestione) delle opere di mitigazione proposte. Tutti gli 
interventi di inserimento ambientale e mitigazione paesistica dovranno assumere come 
riferimento quanto contenuto nel Piano)Territoriale di Coordinamento della Provincia di 
Bergamo e nei singoli strumenti urbanistici comunali. 


In particolare, relativamente alle \mitigazioni delle componenti "paesaggio", "sistema 
agricolo" e "ambiente biotico", si richiede di: 


e prevedere una fascia di protezione arborea e arbustiva di profondità adeguata tra 
l'infrastruttura e le aree “agricole circostanti; 


e prevedere un adeguato numero di sottopassaggi e/o soprapassaggi idonei a garantire 
agli operatori agricoli e ai loro mezzi l'accesso ai fondi rurali interclusi dal tracciato 
stradale e/o separati dal complesso aziendale. A tal fine si suggerisce di prevedere, 
laddove possibile, la realizzazione dei passaggi da adattare e accomunare alle 
esigenze della rete ecologica (passaggi faunistici) e della rete idrica; analogamente, 
all'imbocco<della galleria, dovranno essere adottati idonei sistemi atti a limitare i danni 
da caduta della fauna terrestre; 


e  definire-idonee misure di salvaguardia della rete ecologica esistente e di 
implementazione degli elementi presenti sul territorio (filari, siepi, alberi isolati, vie 
d'acqua, ecc.). Gli spazi residuali tra l'infrastruttura e gli ambiti boscati esistenti 
dovranno essere inerbiti e rimboschiti utilizzando specie erbacee, arboree e arbustive 
autoctone; 
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® prevedere il modellamelo naturaliforme delle aree adiacenti all'infrastruttura o in altre 
posizioni schermate dalle immissioni, per realizzare biotopi secondari di collegamento 
e integrazione delle reti ecologiche; 


® prevedere, nei tratti in galleria artificiale, un franco di terreno fertile soprastante le 
solette di copertura, di altezza adeguata alle necessità di nuove piantumazionhi; 


e elaborare un progetto di mitigazione degli impatti e di riconnessione dei corridoi 
ecologici meglio inquadrato rispetto alle specifiche esigenze ecosistemiche e 
faunistiche dell'area ed alle specifiche sensibilità locali; predisposizione di un 
adeguato monitoraggio degli impatti generati sugli habitat e sulle specie ex ante, ex 
post ed in fase di cantiere; 


e realizzare previsti interventi di recupero e/o riqualificazione ambientale sulla base dei 
criteri di cui alla D.G.R. n. 48740 del 29 febbraio 2000 «tecniche di ingegneria 
naturalistica). 


Le misure di mitigazione dovranno essere valutate e progettate anche con riferimento a 
quanto indicato nei P.L.1.S. del Monte Canto e del Bedesco e nel recente Accordo di 
programma tra Provincia, Consorzio di Bonifica dellaNMedia Pianura Bergamasca e 
Comuni per la riqualificazione del torrente Orandone. 


Relativamente alla mitigazione degli impatti acustici 


e le misure di mitigazione dovranno garantire, in via previsionale, il requisito minimo 
inderogabile del rispetto dei limiti di rumore fissati dal D.P.R. n. 142/2004; in 
particolare, si forniscano le specifiche».dimensionali delle barriere previste. Con 
riferimento alle mitigazioni previste dovrà-essere stimato l'insertion Loss utilizzando, 
come stabilito dalla D.G.R. n. 7/8313 dell’8 marzo 2002, modellizzazioni con e 
senza le misure mitigative; 


e laddovei livelli di rumore previsti post operam al recettore, per quanto rispettosi dei 
limiti del D.P.R. n. 142/2004, fosséro notevolmente incrementati rispetto ai livelli ante 
operam, si valuti l'opportunità>— in base a considerazioni costo/beneficio ed alla 
sensibilità del recettore —gi mitigare ulteriormente per contenere l'incremento dei 
livelli di rumore tra ante e‘post operam; 


e in corrispondenza di nuclei abitati, la pavimentazione stradale dovrà essere realizzata 
impiegando materiale idoneo a ridurre l'impatto acustico. 


Compensazioni ambientali 


Le opere di compensazione ambientale dovranno applicarsi ad un territorio più vasto 
rispetto a quello che comprende l'infrastruttura. A tal fine dovrà essere sviluppato un 
progetto di compensazione organico, completo di schemi progettuali; per definire le 
misure compensative si dovrà: 


e effettuare un attento censimento delle aziende agricole interferite dal tracciato, 
corredandolo di tutti i principali dati (consistenza, tipologie di colture, ecc.). La 
ricognizione dovrà essere completata dalle analisi e da tutte le valutazioni necessarie 
andefinire in modo puntuale le sofferenze del comparto ed i possibili interventi di 
riqualificazione; 
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e verificare, con riferimento alle aziende intercettate le cui aree di proprietà risultino 
frazionate in modo tale che le attività produttive non possano essere »-più 
economicamente convenienti, la possibilità di acquisizione dei lotti residui, ”e/o 
interclusi, destinando l'area a riqualificazione agroforestale; 


e quantificare le superfici da disboscare, individuare quelle da rimboschire-edbi siti ove 
effettuare le relative compensazioni, in ottemperanza a quanto disposto dal/D. Lgs. n. 
227/2001 e dalla D.G.R. n. VII/13900 del 1° agosto 2003; 


e assicurare la vitalità di tutte le essenze arboree, arbustive e erbacee, di nuovo 
impianto. A questo scopo il proponente dovrà effettuare una verifica nei tre anni 
successivi alla semina, con obbligo di sostituzione nel caso di fallanza; 


Piani di monitoraggio 


| contenuti dei Piani di monitoraggio di seguito prescritti dovranno essere concordati con 
le strutture dell'A.R.P.A. territorialmente competenti, alle quali verranno altresì trasmessi i 
risultati delle attività di misurazione condotte sul territorio, perle valutazioni di merito: 


rumore e vibrazioni 


e dovrà essere predisposto un programma dixmonitoraggio acustico post operam 
finalizzato a verificare il rispetto dei limiti /di yrumore, l'efficacia delle misure di 
mitigazione previste e, se necessario, a dimensionarne di ulteriori. Il programma 
dovrà specificare localizzazione e modalità.delle misure, e la sua durata dovrà essere 
commisurata alla complessità e numerosità delle rilevazioni fonometriche da 
eseguire; 


qualità dell'aria 


e dovrà essere condotto un monitoraggio degli inquinanti sia prima dell'intervento sia 
nella fase di cantiere e di esercizio, 


Indagini di maggiore dettaglio 


Tutela delle acque 


e Dovranno essere approfonditi gli aspetti relativi alla tutela, smaltimento e trattamento 
delle acque, con particolare riferimento agli interventi di attraversamento/sottopasso 
di 3 corsi d'acqua'sùperficiali (torrenti Grandone, Bulighetto e Buliga); 


e dovranno essere. indicati i recapiti delle acque meteoriche (suolo o corsi d'acqua 
superficiali); le acque di dilavamento dovranno comunque essere sottoposte a 
dissabbiattUra/disoleazione. 


Suolo e sottosuolo 


e Dovranno essere predisposte, nelle successive fasi di approfondimento e sviluppo del 
progetto, le indagini geologiche, idrogeologiche e geotecniche di cui al Decreto 11 
marzo 1988 e successiva circolare 24 settembre 1988, n. 30483, finalizzate ad 
accertare i principali parametri fisici ed i valori relativi alla portanza ed ai cedimenti dei 
terreni di fondazione e la stratigrafia locale di dettaglio, che costituiscono dati 
essenziali per verificare la validità delle ipotesi progettuali e per consentire la scelta 


Me 
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delle migliori soluzioni da adottare in fase di esecuzione dei lavori; 


dovrà essere predisposta una indagine idrogeologica di dettaglio dellevaree 

interessate che riporti: 

- le caratteristiche puntuali della falda freatica {(soggiacenza, oscillazioni stagionali, 
dilezione di deflusso), rilevate in corrispondenza dei sondaggi (attrezzati con 
piezometri) da eseguirsi in sito e le sue eventuali interferenze con._l'opera in 
questione; 

- una carta idrogeologica o delle soggiacenze dell'area in esame redatta sulla base 
di una precisa analisi delle massime escursioni stagionali della faldarfreatica; 

- le condizioni di vulnerabilità delle acque sotterranee. Si precisa che nel caso 
venisse accertata una elevata vulnerabilità degli acquiferi; il, progetto definitivo 
dovrà prevedere tutti gli interventi tecnici atti a garantirne la‘tutela; 

- l'eventuale presenza di falde sospese, che potrebbero interferire negativamente 
con gli interventi in esame in corrispondenza delle oper&initerrate e dei sottopassi; 


e dovrà essere valutata la compatibilità idraulica delle nuove’ opere di attraversamento, 
con luce netta complessiva superiore a 6 m, dei principali elementi del reticolo 
idrografico non oggetto di delimitazione delle fasce fluviali nel Piano Stralcio per 
l'Assetto idrogeologico (PAI) e del reticolo idrografico minore, individuato dai Comuni 
in ottemperanza alle disposizioni di cui all'Allegato,B alla D.G.R. 25 gennaio 2002, n. 
7/77868, come modificata dalla D.G.R. 1° agosto 2003, n. 13950. Tale valutazione 
dovrà essere redatta conformemente ai contenuti della Direttiva contenente i criteri 
per la valutazione della compatibilità idraulica delle infrastrutture pubbliche e di 
interesse pubblico all'interno delle fasce YA e B, approvata con deliberazione del 
Comitato Istituzionale n. 2 dell'11 maggio 1999, in ottemperanza alle disposizioni del 
PAI riportate all'art. 19, I comma, delle N.T.A.; 


e dovra essere verificato che: 

- il tracciato non interessi le zone.di tutela assoluta delle aree di salvaguardia delle 
risorse idriche destinate aliconsumo umano, di cui all'art. 21 del D.Lgs. n. 
152/1999, così come modificato dall'art. 5 del D.Lgs. n. 258/2000; 

- l'attuazione di eventuali ‘interventi nelle zone di rispetto sia conforme alle 
disposizioni contenute nel documento "Direttive per la disciplina delle attività 
all'interno delle zone di.rispetto", approvato con D.G.R. 10 aprile 2003, n. 7/12693; 


e dovrà essere allegata“sapposita relazione geologica e geotecnica che dimostri la 
compatibilità degli interventi previsti con la situazione di grave rischio idrogeologico 
(punto 3.3 della “Direttiva in attuazione della L.R. n. 41/1997", approvata con D.G.R. 
29 ottobre 2001, n.°7/6645); 


e dovrà essere. effettuata un'ulteriore indagine che tenga conto dei dati a disposizione 
dell'ARPA £territorialmente competente. Quanto alla potenziale presenza di suoli 
contaminati, dovrà essere verificato l'eventuale inquinamento della falda tra Temo 
d'Isola e Ghignolo d'Isola. 


Rumore e.vibrazioni 


e Dovrà essere approfondita l'analisi dell'impatto acustico, in particolare individuando 
singolarmente, in una fascia di ampiezza pari a quella di pertinenza fissata dal D.P.R. 
n. 142/2004 ed estensibile al doppio in caso di recettori particolarmente sensibili, i 
recettori presenti; essi dovranno essere caratterizzati per destinazione d'uso e 


ih 
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sensibilità, posizione rispetto al tracciato in progetto, altezza e numero piani; 


e i livelli di rumore dovranno essere determinati con riferimento alla situazionéxante 
operam e post operam; 


e periltratto che corre in prossimità del tracciato previsto della dorsale ferroviaria merci 
dell'Isola Bergamasca, dovranno essere analizzati i possibili (effetti della 
sovrapposizione degli impatti acustici e di interferenza nella propagazione delle 
emissioni sonore ai recettori, con particolare riguardo alla progettazione/delle misure 
di mitigazione. 


Qualità dell’aria 


e Dovranno essere valutati gli effetti della nuova infrastruttura sulla-qualità dell'aria, con 
riferimento all'incremento del traffico generato dalla messa»in esercizio, al traffico 
residuo sulla SP 166 e, soprattutto, alla specificità dei luoghi ve dei ricettori sensibili, 
con attenzione particolare agli imbocchi della galleria naturale e artificiale. Da rilevare 
che ARPA dispone di dati significativi relativi a diverse campagne di rilevamento della 
qualità dell'aria, svolte con stazione mobile (parametrivtradizionali e dati meteo) in 
tempi relativamente recenti nei Comuni di Calusco*%d'Adda, Chignolo d'Isola e Temo 
d'Isola; in quest'ultimo si dispone anche di una stazione fissa per i dati meteo. 


Vegetazione, flora, fauna ed ecosistemi 


e Dovranno essere approfonditi gli aspetti relativi alle componenti vegetazione, flora, 
fauna ed ecosistemi nell'area interessata dall'intervento, compresi i potenziali impatti 
derivanti dalla contestuale realizzazione» di altri progetti nello stesso ambito 
territoriale; ove sia rilevata la presenza-di popolazioni animali e relative rotte di 
spostamento — con particolare riferimento alle specie di interesse conservazionistico, 
ossia incluse negli allegati delle direttive 92/43/CEE "Habitat" e 79/409/CEE "Uccelli", 
nelle liste rosse internazionali e )ynazionali e, particolarmente, nel "Programma 
Regionale per gli Interventi di Conservazione e Gestione della Fauna Selvatica nelle 
Aree Protette della Regione Aombardia", approvato con D.G.R. 20 aprile 2001, n° 
4345, si dovranno prevedere ‘adeguati sottopassi/sovrappassi per la fauna, che 
dovranno essere monitoratilal fine di valutarne l'effettiva funzionalità in relazione agli 
obiettivi posti. 


Prescrizioni di carattere archeologico 


e Preliminarmente"all'inizio dei lavori, si rendono necessarie indagini di scavo da parte 
di ditta archéelogica specializzata che operi sotto la Direzione della Soprintendenza, 
nei terreni@che a seguito della ricognizione di superficie, sono risultati interessati da 
reperti, in»-,particolare per due aree nel Comune di Calusco d'Adda, ubicate 
rispettivamente a SO della cascina Budriaco (materiali fittili e frammenti laterizi) e a S 
della/stessa cascina, di due aree nel comune di Temo d'isola, interessate da tratti di 
centuriazione, da un decumano e da un cardine; 


e tutte le opere di scavo, anche di minima entità, dovranno essere condotte con 
assistenza archeologica da parte di ditta archeologica specializzata che operi sotto la 
direzione della Soprintendenza. 


ie 
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RACCOMANDAZIONI 


Si raccomanda infine: 


e di porre particolare attenzione, negli ambiti posti all'interno del perimetro del Parco 
Locale di Interesse Sovracomunale riconosciuto dalla Provincia di Bergamo con 
Deliberazione di Giunta Provinciale di Bergamo n. 347 del 4 settembre 2003, affinché 
non venga danneggiata la vegetazione non interessata dalle opere.infrastrutturali; 


e che siano prontamente rinverdite, al termine dei lavori, i terreni e le scarpate 
prospicienti la nuova infrastruttura che si presentassero.privi di copertura 
vegetazionale. Si consiglia la semina a spaglio di specie erbacee autoctone e 
l'impianto di essenze arboree e arbustive aventi anche, effetto stabilizzante nei 
confronti del terreno; 


e di massimizzare il riutilizzo e il recupero del materiale _di scavo, smaltendo solo la 
parte residua non recuperabile. Per quanto riguarda il riutilizzo di terre e rocce da 
scavo al di fuori della normativa sui rifiuti, si rammenta”che dovranno essere rispettate 
le condizioni di cui all'art. 8, comma 1, lettera>f) bis del D.Lgs. n. 22/1997; i 
riempimenti dovranno essere fatti privilegiandos.il riutilizzo del materiale derivante 
dagli scavi e dalle demolizioni; 


e di prevedere, nei processi dei lavori termici-e Chimici nelle opere di pavimentazione e 
impermeabilizzazione, l'impiego di emulsioni bituminose, la riduzione della 
temperatura di lavoro mediante scelta di-leganti adatti e l'impiego di caldaie chiuse 
con regolatori della temperatura; 


Accorgimenti per il contenimento delle polveri nelle fasi di cantiere: 

- operazioni di produzione;, movimentazione e stoccaggio del materiale: 
agglomerazione mediante-umidificazione, movimentazione con scarse altezze di 
getto, basse velocità diuscita e contenitori di raccolta chiusi; stoccaggio del 
materiale solido polverulento in sili; movimentazione con trasporti pneumatici 
presidiati da filtri (dotativdi sistemi di controllo dell'efficienza) in grado di garantire 
valori d'emissione di lOrng/Nmc; copertura e umidificazione del materiale sciolto 
in caso di vento superiore ai 5m/s; utilizzo di tramogge o nastri trasportatori 
dotate di carter. schermatura dell'impianto di betonaggio; produzione del 
calcestruzzo e-carico delle autobetoniere tramite dispositivi chiusi collegati a un 
sistema di abbattimento delle polveri con filtro a tessuto. 


- stoccaggio\e” la movimentazione degli inerti: umidificazione; applicazione di 
additivi disstabilizzazione del suolo; formazione di piazzali con materiali inerti ed 
eventuale trattamento o pavimentazione delle zone maggiormente soggette a 
traffico», copertura dei nastri trasportatori e abbattimento a umido in 
corrispondenza dei punti di carico/scarico; sistemi spray in corrispondenza dei 
punti di carico/scarico e trasferimento; 


-_ mezzi di trasporto: ottimizzazione dei carichi; postazione di lavaggio dei mezzi in 
uscita; la velocità sulle piste di cantiere dovrà essere limitata a 30km/h; copertura 
dei mezzi di trasporto; 


- adozione di sistemi di carico del carburante in circuito chiuso dall'autocisterna al 


i 
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serbatoio di stoccaggio; durante la fase di riempimento dei serbatoi degli 
automezzi dovranno essere utilizzati sistemi d'erogazione dotati di tenuta®sui 
serbatoi con contemporanea aspirazione e abbattimento dei vapori con impianto 
a carboni attivi; 


- aree di cantiere: periodica bagnatura dell'area e delle strade di cantiere;vuso di 
pannelli o schermi mobili e di barriere antipolvere nel delimitare (le )aree dei 
cantieri; punti di emissione a breve distanza {< 50m) da aperture di-locali abitabili 
dovranno, se possibile, avere altezza maggiore a quella del“filò superiore 
dell'apertura più alta; 


e l'utilizzo di gruppi elettrogeni e di produzione calore con caratteristiche tali da ottenere 
le massime prestazioni energetiche al fine di minimizzare le emissioni in atmosfera. 
Impiegare, ove possibile, apparecchi di lavoro a basse-emissioni (con motore 
elettrico); macchine con motore diesel andranno possibilmente alimentate con 
carburanti a basso tenore di zolfo (<50ppm); per lavori con macchine per la 
lavorazione meccanica dei materiali (mole, smerigliatrici)xandranno adottate misure di 
riduzione delle polveri (bagnare, captare, ecc); 


e di evitare la movimentazione dei mezzi sulle sponde; in aree di cantiere prossime a 
corsi d'acqua principali e secondari di specifico interesse ecologico, per non creare 
ulteriori danni alle biocenosi acquatiche; dovrà4inoltre essere garantita la tutela delle 
acque superficiali e delle falde acquifere da\eventuali fenomeni di inquinamento, 
nonché la salvaguardia del reticolo idrografico naturale ed artificiale per non 
compromettere la funzionalità; 


€ per quanto possibile e compatibilmente) con quanto emerso dalle analisi sulla 
componente rumore, di evitare la realizzazione di pannelli fonoassorbenti trasparenti. 
In sostituzione si consiglia l'uso di muri vegetati o di pannelli in legno. Su eventuali 
pannelli o finestre trasparenti si prescrive l'apposizione, per evitare la mortalità da 
impatto dell'avifauna, di sagome%di tipo "falco" da collocarsi con densità utile allo 
scopo (circa alla distanza di 10- ch l'una dall'altra); 
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